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Vorwort

Die kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehort zu
den Kernaufgaben der integrierten Verkehrsentwicklungsplanung. Die
ungewissen Veranderungen des wirtschaftlichen Rahmens und der
bereits absehbare demografische Wandel erfordern es mehr als bis-
her, verkehrliche Strategien, Vorhaben, Mafinahmen und Entscheidun-
gen anhand maoglichst quantifizierbarer Kriterien regelmaRig zu prifen.
Damit steigt auch in den Stadten der Bedarf an immer aktuellen Basis-
daten zur Mobilitat der Bevdlkerung.

Diese Situation spiegelt der im Jahr 2008 durchgefihrte neunte Befra-
gungsdurchgang der Zeitreihe ,Mobilitat in Stadten — SrV' beeindru-
ckend wider. Er verzeichnete mit insgesamt 69 Auswertbereichen in
76 Stadten und Gemeinden eine Rekordbeteiligung in der Gber dreif3ig-
jahrigen Geschichte des SrV. Aber nicht nur der Teilnehmerkreis hat
sich erweitert, sondern auch die Zahl der értlichen Kooperationen von
Stadten, Verkehrsbetrieben und Verkehrsverblnden ist gegentber
dem SrV 2003 weiter gestiegen.

Erfreulicherweise entschlossen sich 2008 zahlreiche Stadte aus den
Alten Bundeslandern, dem Kreis der SrV-Partner beizutreten und ihre
Verkehrsdaten mit diesem Erhebungsinstrument fortzuschreiben. Da-
mit verbesserten sich die Bedingungen zum Vergleich der Mobilitat in
ost- und westdeutschen Stadten. Andererseits lield sich leider nicht
verhindern, dass langjahrige SrV-Stammstadte aus unterschiedlichen
Grinden oder Prioritaten die SrV-Zeitreine 2008 nicht aktualisieren
konnten.

Selbstverstandlich stehen auch beim SrV 2008 die stadtspezifischen
Mobilitatskennziffern im Mittelpunkt des Interesses. Einige Stadte
haben hier sogar teilraumlich differenzierte Untersuchungen auf der
Basis erhohter Stichproben in Auftrag gegeben. Die inhaltliche und
methodische Einheitlichkeit der Standarderhebung bildet die Grundla-
ge fur den SrV-Stadtevergleich als wichtige Orientierungsgrofe fiir die
kommunale Verkehrspolitik. Der Datenbestand von mehr als 110.000
befragten Personen ermaoglicht darlber hinaus die Bestimmung diffe-
renzierter modellierungsrelevanter Kennziffern und die Analyse stadt-
Ubergreifender Entwicklungen, die fir die gesamte Fachoffentlichkeit
von Bedeutung sind.

Der kontinuierlichen Weiterentwicklung der Erhebungsmethodik sind
bei einer Zeitreinenerhebung aus Griinden der Vergleichbarkeit Gren-
zen gesetzt. Daher wurden alle methodischen Hauptmerkmale gege-
ndber dem Vorgangerjahrgang 2003 beibehalten und nur in einigen
Details verfeinert. Allerdings erfolgte mit dem SrV 2008 erstmals der
Umstieg auf eine Ganzjahreserhebung. Erfreulicherweise wirkte sich
diese Veranderung nur in begrenztem Umfang auf die Vergleichbarkeit
innerhalb der SrV-Zeitreihe aus. Dies ist ein Hinweis darauf, dass der
bis 2003 kontinuierlich beibehaltene Frihjahrszeitraum den mittleren
Jahresverkehr insgesamt recht gut abgebildet hat. Dennoch bietet die
Ganzjahreserhebung eine Reihe methodischer Vorteile, die auch im
SrV 2013 genutzt werden sollten.
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Nicht zuletzt konnten die Voraussetzungen fir verknUpfte Auswertun-
gen durch die nach 2003 erneute inhaltliche Abstimmung mit der
Ganzjahreserhebung ,Mobilitat in Deutschland — MiD" des Bundes und
die erstmalige zeitliche Parallelitat der beiden Erhebungen weiter ver-
bessert werden.

Die intensiv gefiihrte Abstimmung des Erhebungskonzeptes mit allen
beteiligten Partnern wird neben dem wirtschaftlichen Nutzen viele
Vorteile fUr die fachliche Arbeit bringen.

Allen Stadtverwaltungen, Verkehrsbetrieben, Verbinden sowie auch
den beteiligten Ministerien sei ausdrucklich fir das entgegengebrachte
Vertrauen sowie flr ihre konstruktive Zusammenarbeit gedankt. Die
Technische Universitat Dresden bereitet sich darauf vor, dass das SrV
2013 in einem nochmals erweiterten Teilnehmerkreis seine Fortset-
zung findet.

.
L] )

Pr r-Ing. Gerd-Axel Ahrens

Dresden, im November 2009
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1 Einleitung

1.1 Ausgangssituation und Einordnung

Die Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV' wurde im Jahr 2008
zum insgesamt neunten Mal seit 1972 fortgeschrieben. Sie liefert der
kommunalen und regionalen Verkehrsplanung und -politik wichtige
Grunddaten zum Verkehrsverhalten der Bevdlkerung. Damit liegen
diese Daten fur die Jahre 1972, 1977, 1982, 1987, 1991, 1994, 1998,
2003 und 2008 in vergleichbarer Form vor.

Bei ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008' handelt es sich um eine Haus-
haltsbefragung zum Verkehrsverhalten in ausgewahlten Stadten und
Regionen auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland. Die zeit-
gleiche Beteiligung mehrerer Partner am SrV sowie die inhaltliche und
methodische Einheitlichkeit der Standarderhebung ermdglichen neben
der Bestimmung stadtspezifischer Kennwerte auch den Stadtever-
gleich. Die verflgbare Gesamtstichprobe aller teilnehmenden Partner
erlaubt dartber hinaus eine vertiefte Analyse des Verkehrsverhaltens,
z. B. fur bestimmte Personengruppen. Ferner bringt die abgestimmte
Erhebung organisatorische und wirtschaftliche Vorteile fir die einzel-
nen Partner.

Bis 1998 traten ausschlieRlich Kommunen als Auftraggeber des SrV in
Erscheinung. Nach den positiven Erfahrungen im SrV 2003, als es in
einigen Stadten erstmals zur gemeinsamen Beauftragung der 6rtlichen
Erhebung durch kommunale Planungsbehdrden, ortliche Verkehrsbe-
triebe sowie Verkehrsverblinde kam, fanden derartig koordinierte, ge-
meinsame Erhebungen im SrV 2008 haufiger Anwendung. Diese er-
moglichen den unterschiedlichen Akteuren vor Ort kiinftig den Einsatz
eines konsistenten Mengengerlstes bei gleichzeitigen Kosteneinspa-
rungen.

Die Erhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008 fand erstmals zeitlich
parallel und nach 2003 erneut in enger inhaltlicher Abstimmung mit der
Erhebung ,Mobilitat in Deutschland — MiD 2008’ statt. Damit besteht
wiederum die Chance, die auf Ebene des Bundes und der Lander er-
hobenen Verhaltensdaten durch ortspezifische SrV-Kennziffern zu un-
tersetzen. Auf diese Weise entsteht ein regional differenziertes Bild
des Verkehrsverhaltens, dessen Stellenwert angesichts der bereits
einsetzenden raumstrukturellen Verschiebungen — u. a. infolge des
regional stark schwankenden demografischen Wandels — gar nicht
hoch genug eingeschatzt werden kann. Planung und Politik werden auf
diese Daten dankbar zurlckgreifen, um sich auf die Herausforderun-
gen der nachsten Jahre besser und gezielter einzustellen.

Der vorliegende Endbericht stellt die Methodik der Erhebung ,Mobilitat
in Stadten — SrV 2008' und ausgewahlte Ergebnisse fir den SrV-
Stadtepegel zusammen. Zusatzlich werden wesentliche organisatori-
sche und inhaltliche Grundsatze des SrV 2008 dokumentiert.

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung 1
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1.2 Zielstellung des SrV 2008

Der neunte Erhebungsdurchgang des SrV dient wie seine Vorganger
hauptsachlich der Analyse des Verkehrsverhaltens in Stadten und der
Bereitstellung wichtiger Grunddaten fir die integrierte Verkehrsent-
wicklungsplanung. Aus den zu erwartenden demografischen Verschie-
bungen und der unveranderten Notwendigkeit, Datenerhebungen bes-
ser aufeinander abzustimmen, ergaben sich neu akzentuierte Ziele, die
sich folgendermafien zusammenfassen lassen:

= Fortschreibung der Zeitreihe bisher erhobener SrV-Kennziffern

= Aktualisierung und Verbesserung der Datengrundlagen der Ver-
kehrsplanung fur die beteiligten Stadte, Verkehrsunternehmen
und -verblnde

= Schaffung einer Datengrundlage fir den Stadtverkehr, die zu
den Ergebnissen der flachendeckenden Erhebung ,Mobilitat in
Deutschland’ kompatibel ist und weiterflhrende Untersuchun-
gen ermdglicht

= \Weiter verbesserte Abstimmung und Vergleichbarkeit von Er-
hebungen

= \Verbesserung der Datengrundlagen insbesondere fir die Ab-
schatzung der verkehrlichen Auswirkungen des demografi-
schen Wandels auf den Stadtverkehr

= Bereitstellung wichtiger Grunddaten fir Verkehrsmodelle und
Verflechtungsanalysen der formellen Planungsverfahren

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung 2
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1.3 Organisationsstruktur

Wie bereits erwahnt, traten sowohl die Kommunen als auch die ortli-
chen Verkehrsunternehmen bzw. -verblinde als Auftraggeber der Er-
hebung auf. Sinnvollerweise ware dieser Kreis durch weitere regionale
Planungstréager, z. B. StralRenbauverwaltungen der Lander, zu erwei-
tern. Der Lehrstuhl Verkehrs- und Infrastrukturplanung (vip) der Tech-
nischen Universitat Dresden (bernahm die wissenschaftliche Leitung
und Koordinierung der Erhebung im Auftrag und in enger Abstimmung
mit den Auftraggebern. Er versteht sich als deren Treuhadnder zur
Durchflhrung der Erhebung.

Die Feldarbeit fir den aktuellen SrV-Durchgang wurde wie bereits
2003 nach europaweiter Ausschreibung an die omniphon Gesellschaft
far Dialogmarketing und Marktforschung mbH mit Sitz in Leipzig ver-
geben. Die Datenaufbereitung und -auswertung erfolgt im Anschluss
wiederum durch den Lehrstuhl vip.

In einigen Fallen wurde dig SrV-Teilnahme durch die jeweiligen Bun-
deslander gefordert. Eine Ubersicht zur Organisationsstruktur enthalt
Abbildung 1-1.

ggf.
Férdermittelantrage
g Ford g
orderun .
> % |sStadt1| |Stadt2 | | vbetrieb1 | | Partnern
5
=
5% []
§ ﬁ ‘ Auftrag zur SrV-Erhebung ‘ Datenaufbereitung, Auswertung
ca
a8
Lehrstuhl Verkehrs- und Infrastrukturplanung
Wissenschafiliche Leitung und Projekttréager

Ausschreibung und Beauftragung Raohdaten

Erhebungsbiro

Abbildung 1-1: Organisationsstruktur des SrV 2008
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1.4 Stadtbeteiligung

Der Untersuchungsraum umfasst 76 Stadte, Gemeinden und Verwal-
tungsgemeinschaften auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land. Abbildung 1-2 zeigt die Stadte und Regionen, fir die im Rahmen
von ,Mobilitadt in Stadten — SrV 2008" Erhebungen durchgefiihrt wur-
den. Von den teilnehmenden Stadten, Gemeinden und Verwaltungs-
gemeinschaften befinden sich 55 in den Neuen Bundeslandern (ein-
schlie8lich Berlin), 21 Stadte und Gemeinden liegen im alten Bundes-
gebiet. In insgesamt 39 Stadten handelt es sich um den ersten SrV-
Erhebungsdurchgang.
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Abbildung 1-2: Teilnehmerstadte und -regionen ,Mobilitat in Stadten -
SrV 2008’
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2 Begriffe und Definitionen

2.1 Untersuchungsgegenstand

Im Mittelpunkt der Untersuchung steht das Verkehrsverhalten der
Wohnbevdlkerung der teilnehmenden Gebietskorperschaften. Angesp-
rochen werden alle Personen der zuféllig ausgewahlten Haushalte.
Dabei findet der Haushaltskontext explizit Berlicksichtigung. Der Erhe-
bungsgegenstand gliedert sich in

= Haushaltsdaten mit verschiedenen haushalts- und fahrzeugbe-
zogenen Merkmalen,

= Personendaten mit soziodemografischen und verkehrsrelevan-
ten Merkmalen der befragten Personen,

= \Wegedaten mit Merkmalen zu den Ortsveranderungen der be-
fragten Personen.

Das Verkehrsverhalten wird durch verschiedene Kennziffern beschrie-
ben, die v. a. aus der Haufigkeit von Wegen, untergliedert nach Ver-
kehrsmitteln, Verkehrszwecken und Tageszeiten sowie Entfernungen
und Reisezeiten ermittelt werden. Darlber hinaus werden auch haus-
haltsspezifische Kennziffern wie beispielsweise die Anzahl der Pkw
pro Haushalt bestimmt.

Das Verkehrsverhalten einer Person wird flr einen vorgegebenen
Stichtag erfasst. Dabei erfolgt grundsatzlich die Erhebung aller Wege
aller Personen eines Haushaltes. Im Regelfall werden diese Daten be-
zogen auf die Bevolkerung einer Stadt erhoben und ausgewertet. In
einigen Fallen wurden jedoch bei der Stichprobenanlage die teilrdumli-
chen Untergliederungen innerhalb des Stadtgebietes in der Form vor-
gesehen, dass Kennziffern auch fir diese Teilrdume dargestellt wer-
den kénnen.

Die raumliche Untersuchungseinheit der Erhebung ist jede einzelne
Teilnehmerstadt. FUr die Beantwortung spezieller Fragestellungen
konnen jedoch auch Stadtgruppierungen, z. B. nach Grofenklassen,
gebildet werden.

Der SrV-Stadtepegel stellt eine solche Stadtgruppierung dar. Er be-
steht aus den SrV-Stadten, die seit 1972 mit wenigen Aushahmen
kontinuierlich am SrV teilgenommen haben. Demzufolge beinhaltet
dieser lediglich ostdeutsche Stadte. Der Stadtepegel entspricht in sei-
nem Ursprung den 14 Bezirksstadten der ehemaligen DDR (ohne Ber-
lin). Der Stadtepegel bildet damit die Basis flr Analysen der zeitlichen
Entwicklung des Personenverkehrs ostdeutscher Grof3stadte.
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2.2 Abgrenzung der Grundgesamtheit und des zu
erhebenden Verkehrs

Die Grundgesamtheit der Erhebung besteht aus allen Einwohnern der
jeweiligen Stadt ohne Einschrankung in Bezug auf Alter, Geschlecht,
Nationalitat sowie Haupt- oder Nebenwohnsitz.

Das SrV als Haushaltsbefragung erfasst den ortlichen Verkehr der
Wohnbevdlkerung, in erster Linie deren Binnen- und Quellverkehr so-
wie den rlckflielenden Zielverkehr. Der AulRen- und der Durchgangs-
verkehr einer Stadt kénnen nicht Uber Haushaltsbefragungen erfasst
werden (vgl. Abbildung 2-1).

Wenn im Weiteren Uber Gesamtverkehr gesprochen wird, sind alle in
der Erhebung erfassten Wege, auch die weiteren Quell- und Zielver-
kehre nach bzw. von aulRerhalb gemeint. Aufgrund seiner planungs-
praktischen Bedeutung wird der Binnenverkehr an relevanten Stellen
gesondert ausgewiesen.

Durchgangs-
verkehr

f'.'

verkehr

Zielverkehr .

SrV: Riickwege der « Tangential- und

Auspendler « sonstige AuRen-
*"'1.--0‘.. verkehre

Abbildung 2-1: Raumliche Verkehrsarten in Bezug auf ein Untersu-
chungsgebiet

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung 6



Mobilitat in
Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’ [ ]
Stédten 2008

2.3 Einige Definitionen

2.3.1 Mobile Person

Das Ziel, den Fokus auf den ortlichen Verkehr der Wohnbevoélkerung
zu legen, bedingt eine konsequente definitorische Abgrenzung der
werktaglichen, ortsbezogenen Mobilitat.

In Bezug auf einen konkreten Untersuchungsraum (Stadt oder Ge-
meinde) gilt diejenige Person als mobil, die an dem ihr vorgegebenen
Stichtag Ortsveranderungen am, zum bzw. ausgehend vom konkreten
Untersuchungsraum durchfihrt. Nichtmobil im Sinne des SrV sind be-
fragte Personen, die am Stichtag am Wohnort waren, jedoch keine
Ortsveranderungen durchgeflhrt haben (engere Mobilitatsdefinition)
bzw. Personen die am Stichtag Uberhaupt nicht am Wohnort waren
(erweiterte Mobilitatsdefinition).

Gilt eine Person fUr das SrV als mobil, sind alle Ortsveranderungen
dieser Person flr den Stichtag detailliert zu erfragen. Gilt sie, da sie am
Stichtag nicht am Wohnort war, nach der erweiterten SrV-Definition als
nichtmobil, ist zu vermerken, ob die Person am Stichtag auf3erhalb des
SrV-Untersuchungsraums Wege durchgefiihrt hat. Diese Ortsverande-
rungen werden jedoch im Detail nicht erfasst. War die Person tatsach-
lich immobil, und zwar in der Form, dass sie am Stichtag keinerlei We-
ge unternommen hat, wird der Grund fur die Nichtmobilitat erfragt
(Abbildung 2-2).

Befragungsebene Alle imSrV in einer Gebietskdrperschaft befragten Personen

N 2 o

|
| |
Stadt—/Gemeindebezug Am Stichtag anwesend Am Stichtag ganztagig abwesend
N 2 F. a r
| |
| | i |
P AR AuBer Haus Nicht auBer Haus AuRer Haus Nicht auRer Haus
iy o’ N b AN ’
E TR Unberiicksichtigt
Mobilitatsdefinition
Erweiterte
Mobilitatsdefiniton

Abbildung 2-2: Definitionen einer mobilen Person
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2.3.2 Verkehrsmittel und -gruppen

Unter Verkehrsmittel werden im eigentlichen Sinne technische Hilfs-
mittel fUr die Durchfiihrung von Ortsveranderungen verstanden. FUr
Auswertungen von Haushaltsbefragungen bzw. im planungsprakti-
schen Sprachgebrauch wird das Zu-FulR-Gehen auch unter Verkehrs-
mittel geflhrt.

Falls mehrere Verkehrsmittel auf einem Weg zum Einsatz gelangten,
wurde flr die Auswertung ein hauptsachlich genutztes Verkehrsmittel
(Hauptverkehrsmittel) bestimmt. Diese Festlegung erfolgt gemald dem
Fragebogen Uber die Prioritatenreihung

= Fernzug,

= Nahverkehrszug,

= S-Bahn,

= U-Bahn,

= Stral3enbahn,

= Bus,

= Mitfahrer im anderen Pkw,
= Mitfahrer im Haushalts-Pkw,
=  Fahrer im anderen Pkw,

=  Fahrer im Haushalts-Pkw,
= Motorisiertes Zweirad,

= Fahrrad,

= zu Ful3.

Trat fUr einen Weg als angegebenes Verkehrsmittel die Kategorie
+~Anderes Verkehrsmittel” auf, war die Hierarchisierung grundsatzlich
fallbezogen festzulegen. Dabei wurde als Spezifikation das Fragebo-
genfeld ,, Anderes Verkehrsmittel, und zwar:” genutzt. Bei einer Anga-
be offentlicher Verkehrsmittel (wie Flugzeug, Taxi, Fahre, etc.) erhielt
die Kategorie , Anderes Verkehrsmittel” die hochste Prioritat bei der
Bildung des Hauptverkehrsmittels. Bei der angegebenen Nutzung ant-
riebsloser individueller Verkehrsmittel wie beispielsweise Laufrad, Inli-
neskates, oder Skatebord sowie nicht zuordenbarer Verkehrsmittel-
nennungen erhielt die Kategorie die geringste Prioritat. Fur die Aus-
wertung aggregierter Verkehrsmittelgruppen erfolgte eine Zusammen-
fassung der hauptsachlich genutzten Verkehrsmittel.

Zum Offentlichen Personenverkehr (OPV) gehoren die Verkehrsmit-
tel

»=  Flugzeug,

» Fahre,

» Schwebebahn, Seilbahn
=  Fernzug,

= Nahverkehrszug,
= S-Bahn,
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= U-Bahn,

= Stral3enbahn,
= Bus,

= Taxiund

= andere als offentlicher Verkehr zu bezeichnende technische
Hilfsmittel.

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) beinhaltet die Verkehrsmit-
tel

= Haushalts- oder anderer Pkw als Fahrer,

= Haushalts- oder anderer Pkw als Mitfahrer,

» Lkw als Fahrer oder Mitfahrer,

= motorisiertes Zweirad als Fahrer oder Mitfahrer und

= alle anderen individuellen Kraftfahrzeuge als Fahrer oder Mit-
fahrer.

Der Nichtmotorisierte Verkehr (NMV) umfasst die Verkehrsmittel
=  Fahrrad,
» andere antriebslose individuelle Verkehrsmittel und
» das Zu-Ful3-Gehen.

Durch die Bildung von Hauptverkehrsmitteln werden also i. d. R. nur
eigenstandige Fuliwege berlcksichtigt und keine Zu- und Abgange
beispielsweise zu/von Haltestellen oder Parkplatzen. Allerdings sind
alle auf einem Weg genutzten Verkehrsmittel im Datensatz einzeln
erfasst. Darliber hinaus kann deren Nutzung durch die ebenfalls erfrag-
te Verkehrsmittelreihenfolge nachvollzogen werden.

Ein wesentlicher Einflussfaktor fir die Verkehrsmittelwahl ist die Ver-
fugbarkeit individueller Kraftfahrzeuge im Haushalt.

Die Kfz-Verfiigbarkeit wurde daher als subjektiv beurteilbare Grofie in
den Kategorien

* ja, uneingeschrankte Verfligbarkeit,
* ja, nach Absprache und
» nein, kein Zugang zum Kraftfahrzeug

erfasst. Diese GrolRe beschreibt somit die Maglichkeit einer Person,
alle, einige oder keinen der zurlckgelegten Wege mit dem Haushalts-
Pkw als Fahrer oder Mitfahrer zu absolvieren.
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2.3.3 Zweckabgrenzung

Der Anlass fUr die Durchfihrung einer Ortsveranderung wird nach der
Aktivitat am Zielort unterschieden. Dieses als Zweck/Ziel bezeichnete
Merkmal wurde aus modellierungstechnischen Grinden maoglichst an
eine raumlich identifizierbare Einrichtung gekoppelt. Insgesamt war im
SrV 2008 die Zuordnung zu 18 Zwecken/Zielen moglich (vgl. Fragebo-
gen nach Abbildung 4-12).

Zur Beschreibung der Aktivitaten einer Person am Stichtag konnen die
durchgefihrten Ortsveranderungen Ublicherweise auf zwei unter-
schiedliche Arten charakterisiert werden.

Quelle-Ziel-Gruppen (QZG) fixieren einen Weg durch den Wege-
zweck am Ziel und den Wegezweck an der Quelle (Wegezweck des
vorangegangenen Weges bzw. Ausgangspunkt des ersten Weges). Es
existiert eine Vielzahl von Bildungsvorschriften (z. B. 5er-, 15er-, 17er-,
21er-QZG-Einteilung).

Aktivitats- oder auch Aktivitatenketten geben darliber hinaus die
Moglichkeit, die Abfolge mehrerer Ortsveranderungen naher zu be-
schreiben. Eine typische Verkettung von Aktivitdten ist beispielsweise
.Wohnen > Arbeiten > Einkaufen > Wohnen”. In der Regel werden
die n haufigsten Aktivitatenketten aufgeflhrt, alle Ubrigen zu einer Ka-
tegorie ,, Ubrige” gruppiert.

Berufsverkehr kann in der Planungspraxis einen dimensionierungsre-
levanten Verkehrszustand darstellen. FUr die ndhere Beschreibung und
zur Zeitreihenanalyse des Berufsverkehrs sind auch im SrV 2008 Aus-
wertungen erhalten. Dazu wurden fir den morgendlichen Berufsver-
kehr die Ortsveranderungen von der Wohnung

= zum eigenen Arbeitsplatz (WA)
= zur Kinderkrippe/zum Kindergarten (WK) und
= zur Schule/Bildungseinrichtung (WB)

und fur den abendlichen Berufsverkehr AW, KW und BW zusammen-
gefasst.

2.3.4 Entfernung, Dauer und Geschwindigkeit

Fir die ndhere Beschreibung einer Ortsveranderung sind auch die bei
der Durchfihrung zurlckgelegte Entfernung, die Dauer und Ge-
schwindigkeit relevante GroRRen.

Als Entfernung ist dabei die Lédnge einer Ortsveranderung von TUr-zu-
Tlr gemal der Angabe des Befragten zu verstehen.

Die Dauer beschreibt die Tur-zu-TUr-Zeitdifferenz zwischen Beginn
eines Weges und Ankunft am Ziel entsprechend der Befragtenangabe.

Die Geschwindigkeit ergibt sich als durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit von Tlr-zu-TUr, errechnet aus dem Quotienten von Ent-
fernung und Dauer.

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung 10



Mobilitit in
Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’ [ ]
Stidten 2008

2.3.5 Weg

Ein Weg im Sinne des SrV ist eine Ortsveranderung, deren Quelle
und/oder Ziel aufRerhalb des Grundstiickes liegt, auf dem die zu befra-
gende Person ihren Wohnsitz hat.

Weiterhin ist zu beachten, dass

= ein Weg durch genau einen Zweck definiert ist (z. B. zur Arbeit,
zum Einkauf, nach Hause),

= auch kurze Wege (z. B. um einen Brief zum Postkasten zu brin-
gen) eigenstandige Wege sind und ausdricklich mit erfasst
werden mussen,

= auf einem Weg mehrere Verkehrsmittel benutzt werden kon-
nen (mogliche Verkehrsmittelreihenfolge z. B. zu FulR > S-Bahn
> zu FuR),

= das Hauptverkehrsmittel eines Weges sich aus einer vorgege-
benen Verkehrsmittelhierarchie bestimmt und

=  (Heim-)Wege in die eigene Wohnung eigenstandige Wege sind.

Dadurch entstehen beispielsweise zwei Wege, wenn auf dem Heim-
weg vom Arbeitsplatz noch ein Einkauf erledigt wird.

Rundwege (z. B. Spaziergange), bei denen Quelle und Ziel identisch
sind, werden als zwei getrennte Wege im Sinne von Hin- und Ruck-
weg erfasst. Dabei erfolgt eine Halbierung von Lange und Dauer des
ursprunglich angegebenen Weges.

2.3.6 Wetter

Wetterzustande kdnnen im Tagesverlauf stark variieren. Die Befragten
hatten die Mdglichkeit bei der Angabe des Wetters am Stichtag alle
Zustande zu benennen. Wurden mehrere Zustande angegeben, erfolg-
te die Festlegung eines fUr den Stichtag maf3gebenden Wetters auf
Basis der Wetterhierarchie

= Schnee,
= Regen,
= bedeckt,
= wolkig,
= sonnig.
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3 Erhebungszeitraum und Stichtage

3.1 Stichtage

Stichtage flr die Befragung im Standard-SrV sind alle mittleren Werk-
tage, d. h. die Wochentage Dienstag, Mittwoch und Donnerstag. Ein
solcher Stichtag wird von der Erhebung ausgeschlossen, wenn er
selbst auf einen Ferien- oder Feiertag féllt oder an einen solchen ang-
renzt. Dadurch ergibt sich, je nach Monat und Bundesland, eine unter-
schiedliche Anzahl mdglicher Stichtage. Flir das gesamte Jahr 2008
schwankt diese zwischen 105 und 112 Tagen. Die Grafik der Abbil-
dung 3-1 zeigt eine Ubersicht mdglicher Stichtage am Beispiel des
Freistaates Sachsen.

SACHSEN
i a Mo Di _Mi_ Do a_So Di i a_So IMo Di_Mi_Do Y Di i 3 IMo_ AnzahlST
Januar 14] 28 12
Februar, 1 25 6
Marz] 7 8 9 19 29 30| 31 7
Aprill 11 12 13| 14 25 26 27| 28 13
Mai 9 8 21 22 23 24 250 26 30 31 8
Junij 8 20 21 22| 23 28 29| 30 12
Juli | 6
August 30 31 3
September| 1 4 26 27 28] 29 13
Oktober 7
November| 9 16 29 30 9
Dezember 1_ 5 1 —_—9
105
. Feiertage . Feiertag BL . Ferien . bevorzugte SrV-Stichtage

teilweise teilweise

Abbildung 3-1: Stichtage im Freistaat Sachsen fiir das SrV 2008

3.2 Erhebungszeitraum

Seit 1972 fanden alle Erhebungen des Standard-SrV in den Frihjahrs-
monaten April bis Juni statt. Bei wenigen Ausnahmen wurden auch
die Herbstmonate September bis November genutzt. Die Festlegung
dieser Zeitraume erfolgte unter der Annahme und mit dem Ziel, dass
in diesen Zeitfenstern der mittlere Verkehr des Jahres gut erfasst wer-
den kann. Diese Zielstellung, Kennziffern fr den mittleren Verkehr des
Jahres zu erheben, galt auch fir ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008".

Allerdings legten aktuelle wissenschaftliche Untersuchungen’? sowie
methodisch-organisatorische Uberlegungen nahe, das SrV 2008 ers-
tmals als Ganzjahreserhebung durchzuflhren. Einerseits lasst sich so
der durchschnittliche Jahresverkehr zuverldssiger erfassen, anderer-
seits ergeben sich Vorteile in der Feldorganisation, wodurch Antwort-
qualitat und -quote gesteigert und andere unerwinschte Einflisse aus

1 Gertz, C.; Gutsche, J.-M.: Ruemenapp, J.: Auswertung der Erhebung , Mobilitat in
Deutschland” (MiD) in Bezug auf Wochen- und Jahresgang. Projekt Nr. 70.0755/2004
im Forschungsprogramm Stadtverkehr des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen, Hamburg, 2005

2 Wittwer, R.: Raumstrukturelle Einflisse auf das Verkehrsverhalten — Nutzbarkeit der
Ergebnisse groRraumiger und lokaler Haushaltsbefragungen flir makroskopische Ver-
kehrsplanungsmodelle, Dissertationsschrift, Dresden, 2008
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temporaren Wetterzustdnden oder auf3ergewohnlichen Ereignissen
vermindert werden sollten. Nicht zuletzt sind auch Maglichkeiten sai-
sonaler Auswertungen — unter Bericksichtigung der notwendigen Er-
hohung des Stichprobenumfangs — gegeben.

Wie auch bei ,Mobilitat in Deutschland — MiD 2008" wurden demnach
fir das SrV 2008 die Monate Januar bis Dezember als Erhebungszeit-
raum definiert. Allerdings konzentriert sich das SrV im Unterschied zu
MiD auch weiterhin auf den mittleren Werktag.

3.3 Besondere Zeitraume

Der Umstieg auf die Ganzjahreserhebung wurde durch vergleichende
Untersuchungen im klassischen SrV-Zeitraum (April bis Juni) begleitet.
Dadurch sollten Erkenntnisse zu eventuellen Einflissen des erweiter-
ten Erhebungszeitraums auf die Verhaltenskennwerte gewonnen wer-
den. Diese lassen sich bei der Ergebnisinterpretation v. a. im Verlauf
der SrV-Zeitreihe bericksichtigen.

Die umfangreiche Gesamtstichprobe von ca. 115.000 Personen bildet
fUr derartige Analysen eine sehr gute Grundlage. Allerdings erlaubt sie
im Normalfall keine stadtspezifischen Aussagen zum Vergleich zwi-
schen neuem und klassischem SrV-Zeitraum, da die stadtische Stan-
dardstichprobe von 1.000 Personen hierflr nicht ausreicht. Daher be-
auftragten drei Stadte (Leipzig, Dresden und Cottbus) Stichprobenauf-
stockungen, die der Bestimmung ortspezifischer saisonaler Kennwerte
dienen. Damit kann die Vergleichbarkeit des SrV 2008 zum SrV-
Zeitraum des Jahres 2003 differenziert beurteilt werden.

Bei ausreichend grof3en Stichproben (mindestens 500 Personen je
Bezugseinheit) besteht weiterhin die Maglichkeit zeitlich differenzierter
(z. B. jahreszeitlicher oder quartalsweiser) Auswertung.
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4 Erhebungsmerkmale und Fragebogen

4.1 Merkmalsabgrenzung

Die Merkmale des SrV-Fragekataloges wurden, wie in den vergange-
nen Durchgangen auch, in den Kernelementen beibehalten, um die
Vergleichbarkeit innerhalb der Zeitreihe zu sichern. Dennoch waren
einige Erweiterungen des Standardkatalogs vorgesehen, mit denen die
Erhebung wichtiger Zusatzinformationen ermaoglicht wurde. Die Erhe-
bungsmerkmale gliedern sich befragungspraktisch in Informationen
zum Haushalt, der darin lebenden Personen sowie deren Wegen.

4.2 Merkmale des Haushaltes

Merkmale des Haushalts beschreiben den situativen Rahmen der im
Haushalt lebenden Personen und dienen der Einordnung des Haus-
halts nach verkehrsrelevanten Gesichtspunkten. Deshalb wurden flr
jeden Haushalt die Merkmale

= Anzahl der Personen im Haushalt,
= Fahrzeugausstattung des Haushalts,

= Jahresfahrleistung, Zulassungsort und Stellplatz der beiden
meistgenutzten Pkw,

= Vorhandensein Ubertragbarer OPNV-Zeitkarten im Haushalt,
» Gehzeit zu den nachstgelegenen OPNV-Haltestellen sowie
= monatliches Nettoeinkommen des Haushaltes erhoben.

4.3 Merkmale der Person

Flr die ursachliche Analyse des Verkehrsverhaltens sind Beschrei-
bungsmerkmale einer Person notwendige Voraussetzung. Da fUr das
individuelle Verhalten insbesondere die Stellung im Lebenszyklus
malgebend ist, sind Eigenschaftsmerkmale aller Personen im Haus-
halt mdglichst differenziert zu erfragen. Fir jede Person eines Haus-
halts waren daher die Merkmale

= Alter,

= Geschlecht,

= Tatigkeit bzw. Art der Erwerbstatigkeit,

= Schulabschluss,

= Berufsausbildung,

= Fahrerlaubnisbesitz,

= Verflgbarkeit eines Haushalts-Kfz am Stichtag,

= Normalitat des Stichtages,

=  Mediennutzung zur Verkehrsinformation,

» hauptsachlich genutzte Fahrausweisart,

» Nutzungshaufigkeit Ubertragbarer OPNV-Zeitkarten,
»  Gehzeit zu den meistgenutzten OPNV-Haltestellen sowie
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= eventuelle Mobilitdtseinschrankungen zu erheben.

FUr jede Person eines Haushalts wurden weiterhin allgemeine Merk-
male zur Mobilitdt am Stichtag erhoben. Konkret betrifft dies

= das Wetter am Stichtag,

= die Anwesenheit in der jeweiligen Stadt oder Gemeinde,
= das Verlassen der \Wohnung,

= ggf. den Grund flr Nichtmobilitdt sowie

= ggof. die Art und den Ort des Ausgangspunktes des ersten We-
ges.

4.4 Merkmale der Wege

Die Kennwerte des Mobilitatsverhaltens einer Person lassen sich aus
der Abfolge sowie Art und Weise aller Ortsveranderungen ermitteln.
Daher werden fir alle Wege jeder Person die Merkmale

= Uhrzeit des Wegebeginns,

= Wegezweck bzw. -ziel,

= Art und Anzahl der Begleitpersonen,

= Art und Reihenfolge der genutzten Verkehrsmittel,
= Anzahl der Personen im Pkw

=  Verkehrsmittel des langsten Teilweges,

= |lage und Art des Zielortes,

»= Ankunftszeit sowie

= |ange des Weges aufgenommen.

4.5 Fragebogen

Im Folgenden sind die konkreten Frage- und Antwortvorgaben sowie
das Layout der schriftlichen Fragebdgen zusammengestellt. Die Fra-
gestellungen und Antwortoptionen im Online-Fragebogen sowie im
Rahmen der telefonischen Befragung sind identisch.
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4.5.1 Haushaltsfragebogen

Mobilitédt in

Stidten 2008

TECHNISCHE Mobilitat in
(W) invess VERKEHRSBEFRAGUNG Y,
s veten= s Nlobilitat in Stadten - Srv 2008 | N Y

Infrastrukturplanung Stidten 2008

thre Teilnahme an der Befragung ist freiwillig.
Der Erfolg der Untersuchung héngt jedoch entscheidend von lhrer Mitarbeit ab.
Alle lhre Angaben werden vertraulich behandelt und anonymisiert ausgewertet.

Organisatorische Hinweise zu den Fragebdgen:

*  Bille fdlkn Sie der Fragebogen [ den Slichlag aus, der aul dem Begleilschreben genanm. isl

* Fir jede Person in threm Haushat gibt es enen Wegefragebogen. Fir den 3ichiag empeblzn wis lhnen, diesen Wegefragebogen mit sich zu
fahrer unc die wichtigsten Felder (Heladresse, Uhrzeiten 2tc.) direkt vor Ot einzutragen.

Billz filken Sie die Fragebogen such darn aus, wenn Sie an Slhchlag nickl unlerveps gewesen sind.

Jede Person sollls dis Fragen miglichsl selbs| beantworlen. Wr emplehlen hren, mil dem Haushal lrsgebogen cu beginnen und anschiztend nil
dem Personen‘agebngsn sowir den Wegefragebiger fartmufahren

Jeder Parsan Ihres Haushalts wird auf dem Personenfragenogen sine Nummer rugeordnet [berragen Sie fir jede: Persor diess Nummer auf den
jrwailgen Wegetragehngen

*  Wenn enz 'armon mehe als 8 Wega am Shehtag unternommen hat bide wir i, e nen 7weiden Wegetragebogen auszubillen [ragan Sis brie in
diesam Fall unbedingl dis Nummer der Parson in den zwsiten Wegefragebogan ein

*  Wenn in Inrem Haushalt menr 3ls 3 Personen leben, dann notisren Sie bitte dis Parsonen und Wagsangaben b dar 6. Person formbos auf sinem
gesonderen Batt.

Definitian eines Weges:

* Ein Weg ist mmer mit einem besiimmiten ZwsckZiel (z. B. Enkauf. Freizeiteintichtung) verburden
13=zispiel” iom Artedsplaty 7um Linkauf unc dann pach |lauss = 7wel Wege |hin- urd Hickwege sind 7a=1 varschiedene Wage

*  Aut einem Wey kirnen mehrere Verkehrsmittel genutrt werten
Bsispiel: Vom Kinc zu Ful zur Bushaltssiels. mit dem Bus zum Wohngebiet und dann zu Fult zur Wonnung — sin Weg

* Bitta tragen Sie alls Wege das ganzan Tages ein und vergessen Sis ke nen Weg. Auch FuBwags, Heimwege. Ruckwage und <urze Wegs (2. 3.
Rrief 7um Fostasten bring=n) sird fiir die Refragung wicatgl

Hinweise zum Ausfiillen der Fragebogen:
*  Bo quadratischon Kastehen krcuzen $ic bitie die cnisproehende Amtwort an.
-Ja_E Mein :‘
* =i langeren Késtchen welche durch eine nder mehrers Markierungen get-arnt sind, fr=gen Siz bitte Ziffem ein
1|2| min
* Brilangeron Kestehon steht Ihnen ausrcichond Flatz fur Worter oder Zahlen zur Verfugung

Rathouy
markantzr Funkt

Soliten Sie Fragen haben, wenden 3ie sich bitte an:

omniphon GmbH
Kostenloses Infotelefon 0800 - 60 60 604 Mo - So. 6 - 23 Uhr

Eitte geben Sie hier eine oder zwei Telefonnummer(n) an,
falls Sie lieber angerufen werden mochten, um die Fragen mit telefonischer Unterstitzung zu beantworten
oder falls Sie damit einverstanden sind, dass wir Sie bei Rickfragen anrufen.
(HINVWVEIS: Wir versichern, dass lhre Telefonnummer nicht an Dritte weltergegeben wird.
Ihre Telzfonnummearn auf dlesem Fragebogsn werden nach Elngang lhrer Angaben geschwérzt.)
1) / 2) /
Vorwahl Anschluss Vorwahl  Anschluss

Beantworten Sie bitte jeizi die Fragen zu lhrem Haushalt auf der Riickseite dieses Blaites!

Abbildung 4-1: Haushaltsfragebogen (Seite 1)

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung
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Mobilitédt in

Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’
Stidten 2008

HAUSHALTSFRAGEBOGEN

Zum Haushalt gehoren alle Personen, die mit Ihnen zusammenleben
(Dazu gehort beispielsweise auch der Sohn, der bei lhnen zu Hause gemeldet ist der sich die Woche (ber jedoch zur Aushildung in einer anderen Stadt befindet )

HAUSHALTSGROSSE
Wieviele Persenen leben in Inrem Haushalt, Sie selbst Anzahl der
mit eingeschlossen? Personen insgesamt:
FAHRZEUGANZAHL

prvatPrw [ ] |

Dienst-Pkw
Tragen Sie bitte, falls zutreffend, auch eine 0" ein! D]

Wieviele der folgenden Fahrzeuge gibt es in Ihrem Haushalt?

MotorradiMotorrolier >125 cem [ | |
Moped/Motorroller < 125 ccm D]

Betriebsbereite Fanmacer | | |

Sonstige Fahrzeuge D] und zwar: ‘ |

FAHRZEUGMERKMALE Pkw 1 Pkw 2

(Bitte nur die meistgenutzten Fahrzeuge)

Wie hoch ist die geschatzte Fahrleistung fiir lhre(n) Pkw D:I:I:I]j km D]:I]:Ij km

im Jahr 2007 gewesen?

) ) wohnort || wohnort ||

An welchem Ort ist Ihr Pkw zur Zeit zugelassen?
(Bitte nur eine Nennung) anderer Ort l:‘ anderer Ort l:‘
z. 7t abgemeldet || z. 7t abgemeidet ||

Garage/Carport/privater Stellplatz | | Garage/Carportprivater Steliplatz ||
im Gffentlichen Stratenraum I:‘ im dffentlichen Stratenraum |:|
unterschiediich |_| unterschiedlich ||

‘Wo parken Sie an Ihrer Wohnung tblicherwiese?

NACHSTGELEGENE HALTESTELLE(N)

In welcher Zeit sind die von Ihrer Wohnung aus nachstgelegenen
Haltestellen des Gffentlichen Verkehrs zu Ful emeichbar?

Gehzeit zum Bus D] min

Gehzelt zur StraBenbahn Dj i

Falls die Haltestelle nicht erreichbar bzw. Ihnen nicht bekannt ist
oder das Verkehrsmittel in Ihrer Stadt nicht existiert, tragen Sie Gehzeit zur S-Bahn D] min
bitte eine 0% ein!

Gehzeit zur U-Bahn ED =T

Gehzeit zur Fahre I:I] min

Gehzeit zum Nahverkenrs- oder Femzug [ [ | min

UBERTRAGBARE FAHRKARTE

Gibt es in Ihrem Haushalt Gbertragbare Fahrkarten fiir Bus oder Bahn?
{z. B. iibertragbare Monatskarte)

Ja[ | Mein[ |

Anzahl ubertragbarer Fahrkarten: | | |
Falls zutreffend, fragen Sie bitfe die Anzahl ein!

HAUSHALTSEINKOMMEN

Unter 500 € pro Monat ||
Wie hoch ist das monatliche Nettoeinkommen Ihres Haushalts etwa?

{nach Abzug von Steuern und Sozi icherun 1 1 Leistungen wis 500 bis unter 900 € pro Monat l:‘
Kinder-/Wohn-/Arbeitslosengeld und sonstigen Einkinften, wie z. B. Mieteinnahmen)

(Bitte nur sine Nennung) 900 bis unter 1.500 € pro Monat D
1.500 bis unter 2.000 € pro Monat I:l
2.000 bis unter 2.600 € pro Monat |:|
2.600 bis unter 3.600 € pro Monat I:l

3,600 € und mehr pro Monat ||

Keine Angabe [_|
Diese Frage dient nur der Analyse des Einflusses des Einkommens auf das Mobilitatsverhalten.

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf dem Personenfragebogen mdéglichst selbstdndig zu beantworten.

Abbildung 4-2: Haushaltsfragebogen (Seite 2)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

4.5.2

Personenfragebogen

Mobilitédt in

Stidten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN - Seite 1

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen méglichst selbstandig zu beantworten!

Alteste Person

Zweitdlteste Person

Drittilteste Person

Viertdlteste Person

Flnftalteste Person

Nummer der Person:

1

2

3

4

5

Alter

Geschlecht

[T]

m( ] w[]

[ 1]

ml] w[]

[ 1]

ml ] w[]

[T]

ml ] w[]

[T]

ml ] w[]

NORMALITAT DES STICHTAGES

Entspricht der Ablauf des Stichtages Ihren normalen
Ablaufen wie zu anderen Tagen des gleichen Wochentages?

Ja[ | Nein[ |

Ja[ | Nein[ ]

Ja[ | Nein[ |

Ja[ | Nein[ ]

Ja[ | Nein[ ]

MOBILITATSEINSCHRANKUNG

Sind Sie aus gesundheitlichen
Griinden dauerhaft in Ihrer
Mobilitat eingeschrankt?
(Mehifachnennungen mglich)

ja, durch Gehbehinderung
ja, durch Sehbehinderung
ja, durch andere Einschrinkung(en)

nein

Haben Sie einen Schwerbehindertenausweis?

OO

Ja[ | Nein[ |

OO

Ja[ | Nein[ ]

oo

Ja[ | Nein[ |

OO

Ja[ | Nein[ ]

OO

Ja[ | Nein[ ]

ERWERBSTATIGKEIT

(Bitfe nur eine Nennung)

nicht erwerbstatig Kind (noch nicht eingeschult)
Hausfrau/-mann

Rentner(in), Pensionar(in), im Yorruhestand
Wehr-/Zivildienstleistender

z. Zt. arbeitslos, Null-Kurzarbeit

in Ausbildung Schiler(in)
Student(in)
Auszubildende(r), Lehrling, Umschiler{in)

erwerbstalig X i Vollzeit
(wédchentlich 35 Stunden und mehr)

wachentlich zwischen 18 und 34 Stunden

wochentlich weniger als 18 Stunden

voriibergehend freigestelibeurlaubt
(z. B. Mutterschafis-/Erziehungsuriaub oder in sonstiger Beurlaubung)

N

OO

N

OO

LI

LI

N

OO

N

OO

HOCHSTER SCHULABSCHLUSS
(Bitfe nur eine Nennung)
Haupt- oder Volksschulabschluss, POS 8.Klasse
Realschulabschluss/Mittiere Reife, POS 10 Klasse
aligemeine oder fachgebundene Hochschulreife (Abitur)

ohne

oo

oo

LI

oo

oo

HOCHSTE BERUFSAUSBILDUNG
(Bitte nur eine Nennung)
Lehre, Berufsfachschule, Handelsschule
Meister-Technikerschule, Fachschule, Berufs-/Fachakademie
Hoch- oder Fachhochschule

ohne

Qoo

Qoo

LTI

Qoo

Qoo

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf der Riickseite dieses Fragebogens zu beantworten.

Abbildung 4-3: Personenfragebogen (Standard, Seite 1)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

Mobilitédt in

Stidten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN — Seite 2

Wir bitten glle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen méglichst selbstéandig zu beantworten!

Nummer der Person:
FUHRERSCHEINBESITZ
ueztzen S ur dis BHQEQEL‘EHQH

Kraftfahrzeugzrter zur Zei einen
giiltigen Fahreischein ?

Fiw (Klasze B baw. 3)
Mo lurrad (Kisse 173 B2w )

Moped/Muluirulier (Klasse 4, 10 02w, M. AT)

KFZ-VERFUGEARKEIT
Honnten Sie am Stichiag |a, uneingescnrankie Vertugbarkan
Uber sin Krafifahrzeug
Ihres Haushalies

(3ls Fahrer cder Mittahrer)
verligen?

VEMle rur sine Nennuwng)

Ja, naen Aheprache

nein, kein Zugang zum Kra™fahrzeug

Allesle Person

Lwentalleste Person

Unttalt=sbe Hzrson

Veeraltest= Person

I Onttalieste Person

1

Ja _| Nein —l
Ja _| Nein —|
Ja~ | Nein |

010

2

.Ia|— Nein|_|
.Ia|— Nein|_|
Ja[ Nein[ |

110

3

Ja|_| HNzin —l
..l=|_| HNzin —|
Ja[ | Nem[ |

010

4

Ja |— Hein I_
Ja |— Mein I_
Ja[ Memn|[ |

110

5

J:|_| I\Ein|_|
J:|_| I\Ein|_|
Ja[ | Meln |

00

VERKEHRSINFORMATIONEN

Welche Medien nutzen Sie
zum Einholzn von

Mavigatonssysiem

“ensehsinformalionzn Intrmet
IMERTACANEATNGEN MogUah! Mobilfurk
Radic

oruckmedlion

{7 1t Sadtpian, | ahrmisn, rdenatias)

keine Nutzung dieser Madien

oo

I 11T

oo

I o

I o o

NUTZUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS

Haben Siz in den vergangenen 12 Mornaizn Cllenlliche
Mahverkelnsmillel genull?

Wenn Sre ae | rage vt Newn beantwarntet naben,

wdnnen Siz direkt zum AusTilen dzs Wegefrageoogens Jbemgehen.

Ja |_| Nein |_|

Ja |—| Nein |—

Ja |_| Nein —|

Ja —| Mein I_

Ja|_| Nein |_|

FAHRKARTENART
Wenn Sig mil difenllichen SInFritahrkarte
Mahwerkglnsmillel Tatnzn, —
wriche Fahrkarenart nutznn ageskarte
Sie dabei normal=nweise? Mohrachiahrkaric
VElle 1 site Nenrnumg)

Woehrnkarte

Fails Ske normalnowcise
EiekKraNsChe | ahrkamnen
nuizen, ordnen Sre diese itte
rdghichel den dngegelbenzn
Karegorsn 2u!

Monatskarte
Janrezkarte
Johtlesed, Semesierlcker ooe

sonstige Fahrkarte,
uni Fwar

I A

I I

I A

C O 10 J0C

COJ0C J0C

UBERTRAGBARE FAHRKARTE

Falls 25 in Threm Hauzhall einz rie, fa Ien Bestrering ciner
wiier mehrers Oherragharn Ubertragbarsn Fahrkare bin
Fahrarz(n} fiir Bus oder Dahn
z. B. Ubertragbare Monatskarte)
yibL Wiie oll Isihen Sie sicl

taglich oder fast taglich
an 2 hils £ Tagen pro Woche

an 1 bis 2 Tagen pro Woche
an 1 2s 3 Tagen im Mcnat
anttener

nic

I O I

CTO00 It

I O I

0 | I I

I I A

MEISTGENUTZTE HALTESTELLEN
In welcher £eil sind die ven Ihnen GenFelr zum Fis
mestjenuizien |latestellen des
cffentlichen Versehrs zu Fult won
i Wohnung sus eneichbar?

Gehzeit zur StraRentahn
Geheet 7ur L-Rann

i Ails e §daltestade 710 1 G mear
emzichbar baw. lhnen unbek
sl pdfer days Verkehrsmiled i
Slad! nivin exisiiert, bagen S
bitte eme 0" em!

Gehzeit zur 3-Bahn

tzenze zur | ahre

Gehrot 2um Nanserkenrs-
oder | emzug

|:| min
l:l min
l:l min
I_I min
’_| min
I:I min

|:|:| miri
|:|:| min
|:|:| miri
|_|_| min
|_|_| min
|:|:| min

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf dem Wegefragebogen zu beantworten.

Abbildung 4-4: Personenfragebogen (Standard, Seite 2)
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Mobilitédt in

Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’ Dk
Stédten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN - Seite 1

Wir bitten glle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen méglichst selbsténdig zu beantworten!

Alteste Person Zweilalteste Person  Drttileste Person | Vierdadlests Person  Funflaltest= Person

Nummer der Person: 1 2 3 4 5

Alter |_|_| |_| J_l |_|_ J—|
seschlecht m_ | w_ || m[ w[] m[] w_ || m[ w[_ m[] w[]

NORMALITAT DES STICHTAGES
Enspricht der Ablauf dz: Stichiages Ihren nomalen Ja_| Nem | | ga[_ wem[ | sa[ ] Nem ] | sa[_ mem[_  ua[ | wem[ ]

Ablaufen wie zu anderen Tagen des gleichen Wochenlages?

MOBILITATSEINSCHRANKUNG

3ind Sie aus gesundheitlichen ia, durch Gehbehinderung |:| I: |:| D |:|
Grunden dauerhaft in [nrer 2 fureh SenhcnInder
MabIll: cngeschranit? [a. auren Sennenindening LI L LI L L
MiRhracinRnLNGEn maguh) A, durch andere Enschedn kungi=n) D |: D l:l I:‘

M r M N M
llaben Sie einen Schwarbshindartenausweis? Ja_| Nem | | Ja[_ mem[ ]| Ja[ | Nem | | Ja[_ mMem[ Ja[ ] men[]
ERWERBSTATIGKEIT

VEITIE My cine o)

AichE srwerh et Hnd (nach nicht emgeschult)
Haushaw m@nn
Fentrer{in}, Pensicnar{in}, 'm %oruhestand

Wedhr-L4 milicnstic stender

COoogc
I
COoogc
L OO
COOogc

7 7t oarbeitsios, NulFKurEamon

in Aushifclung Schiler(in) |_| |_ |_| |_| |_|
Studentiing |_| |_ |_| |_| |_|
Auszublicendein), Laniing, Umschiler(in) L] L L] L L]
- = T e R I e e T e T o T
onnthatitio {wEcmertlich 35 Skonden und refir]

wochantich zwiscnen 18 und 34 Stunden

withentllch wenlger als 18 Stunden

X worioeiy Tregestel bewmlaubl
(2. B. Mullzasthuls-Er sizhungsu Bub odsr i suivdigen Beurlzubung)
HOCHSTER SCHULABSCHLUSS
VElie rr sine Newmurng)

Haupl oder Volksschulabsdhluss, POS & Klasse

Lo
Il
Lo
CCOn
CCog

Realschulabschluss/Mittlere Reife, POS 10 Hlasse
allgemene oder tacngeoundene ocnschulreits (Abiur)

cline

HOCHSTE BERUFSAUSEILDUNG

iFitte: nur =i Nenang) Letne, Berulsfachscliule, Handslsscthuke
reister-’ lechmikerachule, | acnschule, Beruls—1 achakadsmie

Hork- nder Fachhoehschole

oo \ocdg
OJ0c (rirrirtd
oo \ocdg
oo oo
aood ocdg

chne

FUHRERSCHEINBESITZ
Arstizen S tar i angogehoacn Phw (Kiasse 3 o, B) Ja_ | Nem | | Ja[_ mem[ | ua[ | Nem | | Ja[_ mem[_  Ja[ | Nem[ |
Kraftfahrzeugarten zur Zeil einen Mioterrad [Klasse 14z baw. A) Ja_| Nem | | Ja[_ mem[ | ua[ | Nem | | Ja[_ mNem[_  Ja[ | Nem[ |
giiltigen FUNMErSChen? . cumtoturrolier masse s, womwtaan | o | nem | | 9a[ | wem[ ] wa[ ] nem[ ] | 9a[_ wem[ ] ua[ ] nem ]

KFZ-VERFUGBARKEIT

Knnnen Sie am Stiehtag ja, uneingeschrankte Vafigharksit |_ I_l
uber ain Kratttahrzeug

Ihres Haushaitss Ja. macn Abzprarne L [
(s Fatwer uder Millahier) gin, kein Zugany cum Kralfznzeog

verfigen? : ) |_| |— |_| l_l

¥l ite i 2 REnng)

VERKEHRSINFORMATIONEN  navigalunssyslem

Welche Medien nulzer Sie Interret
Zum Elnholzn von Mot K
Varkenrsintormananen

et Tt nmrr e mduiich) Radig

. _ Druckmzden
{7 R Stadtplan, Fahmlan, Sratenafias)

goJoc 1 L
I o

) |
CIET I
) |

kelne: Nitzung dicser Medinon

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf der Riickseite dieses Fragebogens zu beantworten.

Abbildung 4-5: Personenfragebogen (VVO-Gebiet, Seite 1)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

Mobilitédt in

- Ih-
Stidten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN - Seite 2

VVir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen maoglichst selbsténdig zu beantworten!

Nummer der Person:

Alteste Person

Swaitaltest: Ferson

| IntEfeste Hermon

Viertalteste Harson

Iiinftalteske Harson

1

2

3

4

an

NUTZUNG DES PKW

Wi ot haben S n den uer-
gangenen 12 Monaten das Auto
{als Fahrer oder Mitfahrer) im
Allgeineinen genuls ?

IR M RE feennsng)

faglich cder fasi 1aglich
aninis4d _?'.EI'I' pre wWoene

an 1 bis 2 Tegon pro Woenc

an 1 bis 3 Tagen oro Monat

an 1 nis 7 Tagen pro Vel anr
sellener

ne

I O

CICTET 11

LooC Jde

CICTET 11

AT 11

NUTZUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS

Haben SleIn den vergangenen 12 Monaten drantliche

Nahverkrhrsmitel genutste

Wenn Sie dre ! rage il Nem beantwarnet naben,

kdnnen Sie direkl .

e AusTifen dey Wegebagebugen Ghergelen.

Ja J Nein J

Jal_ HNein |_|

Ja |_| Nein |_|

Ja |_ Nein |_|

Ja |_| Nein J

Falls Sie in den veigangenen 12
Munalen Gifentli
mittel genitzT iahen Wie oft
naken Sie diese im Allgemeinsn
genutzi?

TGS ML BNS FUnLg)

he Mafiversehis

laghich cder Tasl KEghch

an 3 bis 4 Tagen pro Woche

an 1 hls 2 TRgen pro Woene

an 1 Lis 3 Tagen wio Monal

an 1 s 2 Tagen pro Yierte[ahr

srtener

FAHRKARTENART

Wenn Sie mit ofenticnen
Mabwerkerrsollen fahen,

s ahrkartenart nulzen
REMAlCTWE S
IR M RE feennsng)

Falis Sie normalenweaise
elekirvisuie Falkarlen
NUIFOA, ORINEN Sie alest N
mogiehst den angegebenen
Kategorien 2!

Kurz-, Finzel- 7w crartn
zum Momalfahrpreis

FInFel- 7w AcrKante
zum =maltigizn Fahrpreis

lages-il amiienkare

oz, Monals Law,
g-Urr-PAonatsiante (chne Abo)
EUMm Nommalmanrpre2

Vinchen- brw LMonatssare
{chne Aba)

Zumm imdbiglzn Fabrpreis
Abo-. &-Uhr-Abomonats-
bew. Jubireska le

71M Nommaltanmpres

Abumonels bew. Jahreska le
FUM CIMAGIGTN FARpes

Jublickel. Semzslelickel, el

sonstige Fahraarte,
und zwar:

0 e (e

OcC 3 3 3O 300 O |0 e

N e e

1 1 1 1T eI e

OC J J 3 Joo o D TIrii

UBERTRAGBARE FAHRKARTE

| Alls &5 0 Inrem HAaushal ene
oder mehrere Gbertragbare
Fahirkarledn) e Bus oder Bzhn
{¢. B. Uberliagbae Monalskarle)
gbt: Wie off lethen L2 sich
diese ansy

Bl riur i fueanun)

nic. da leh Beslzcrng ciner
ubertragaaren | ahrkate bin

taglien ener 1Ast Agcn
an 3 bls 4 Tager pro wocne

an 1 kis 2 Tagen pro Woche
an 7 ks 3 lagen im Manat
sellener

ne

N

N I O

N

AT T

N I O

MEISTGENUTZTE HALTESTELLEN

Inwelchign Zei. sind diz von lhnen

'nr'lr;tgcnlll? N Haltestelen dns

affentlichen Werkehrs zu MUl von

larer Wohnung aus errzichbar?

Falis i Hallesfolic 200 BE& nfht
RArnFw Innen unbekannt
15t oder das Verkehrsmuiied i threr

Arren

Stadf nicht exishier, iragen Sie
Bille eie 0" ein?!

[Senzelt Zum Lus
Genzeil zur Elakenvain
[Fenzelt zur S-Lann
Lehzoot 7ur kanre

Geleil 2um Mahve selns
Orer FRmzig

H3355

mirt
mir
mir
min

mir1

|_|_| niin
Dj miin
|_|_| miin
|_|_| min
D] min

SR

Imirt
Imir1
Imir1
min

mmirt

’_| miir
l:l miin
’_l miin
l_l min
l:l min

R s

min
min
min
min

min

Wir bitten nun alie Haushaltsmitglieder, die Fragen auf dem Wegefragebogen zu beantworten.

Abbildung 4-6: Personenfragebogen (VVO-Gebiet, Seite 2)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

Mobilitédt in

Stidten

PERSONENFRAGEBOGEN - Seite 1

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen méglichst selbsténdig zu beantworten!

Alteste Person

Zweitalteste Person

Drittalteste Person

Viertalteste Person

Funfialteste Person

Nummer der Person:

1

2

3

4

5

Alter

Geschlecht

[[]

m[] w[]

[1]

ml] w[]

[1]

ml ] w[]

[[]

ml ] w[]

[[]

ml] w[]

NORMALITAT DES STICHTAGES

Entspricht der Ablauf des Stichtages Ihren normalen
Ablaufen wie zu anderen Tagen des gleichen Wochentages?

Ja |:| Nein D

Ja |:| Nein D

Ja D Nein |:|

Ja D Nein |:|

Ja |:| Nein |:|

MOBILITATSEINSCHRANKUNG
sind Sie aus gesundheitlichen ja, durch Gehbehinderung
Grunden dauerhaft in Ihrer
Mobilitat eingeschrankt?
(Mehrfachnennungen moglich)

ja, durch Sehbehinderung
ja, durch andere Enschrankung(en)
nein

Haben Sie einen Schwerbehindertenausweis?

oo

Ja[ | Nen[ |

oo

Ja[ | Nen[ |

LI

Ja[ | Nein[ |

oo

Ja[ | Nein[ |

oo

Ja[ | Nein[ |

ERWERBSTATIGKEIT

(Bitfe nur eine Nennung)

nicht erwerbstatig Kind (noch nicht eingeschult)

Hausfrau/-mann
Rentner(in), Pensionar(in), im Vorruhestand
Wehr-/Zivildienstieistender
z. Zt. arbeitslos, Null-Kurzarbeit

o T T T T T T T Techlertn) |
Student(in)
Auszubildende(r), Lehrling, Umschuler(in)

Vollzeit
{wéachentlich 35 Stunden und mehr)

erwerbstalig
waéchentlich zwischen 18 und 34 Stunden
wochentlich weniger als 18 Stunden

voriibergehend freigestelibeurlaubt
(z. B. Mutterschafts-/Erziehungsurfaub oder in sonstiger Beurlaubung)

oo

OO

oo

OO

LI

LI

oo

OO

oo

OO

HOCHSTER SCHULABSCHLUSS

(Bitfe nur eine Nennung)
Haupt- oder Volksschulabschiuss, POS 8.Klasse

Realschulabschluss/Mittlere Reife, POS 10 Klasse
allgemeine oder fachgebundene Hochschulreife (Abitur)

chne

HOCHSTE BERUFSAUSBILDUNG

(Bitfe nur eine Nennung) Lehre, Berufsfachschule, Handelsschule
Meister-/Technikerschule, Fachschule, Berufs-/Fachakademie
Hoch- oder Fachhochschule

ohne

Oood oooo

Crorr puog

I

Oood oooo

Oood oooo

FUHRERSCHEINBESITZ

Besitzen Sie fir die angegebenen
Kraftfahrzeugarten zur Zeit einen
giiltigen Fuhrerschein?

Pkw (Klasse 3 bzw. B)
Motorrad (Klasse 1/1a bzw. A)

Moped/Motorroller (Klasse 4, 1b bzw. M, A1)

Ja[] Nein[ ]
Ja[] Nein[ ]
Ja[_] Nein[ ]

Ja[ | Nein[ |
Ja[ | Nein[ |
Ja[ | Nein[ ]

Ja[_] Nein[ |
Ja[_] Nein[ |
Ja[_| Nein[ ]

Ja[_] Nein[ |
Ja[_] Nein[ |
Ja[_| Nein[ ]

Ja[ ] Nein[ ]
Ja[ ] Nein[ ]
Ja[_] Nein[ ]

KFZ-VERFUGBARKEIT

Konnten Sie am Stichtag
dber ein Kraftfahrzeug
Ihres Haushaltes

(als Fahrer oder Mitfahrer)
verfugen?

(Bitte nur eine Nennung)

Ja, uneingeschrankte Verfugbarkeit
ja, nach Absprache

nein, kein Zugang zum Krafifahrzeug

i

OO

LI

i

i

VERKEHRSINFORMATIONEN

Welche Medien nutzen Sie
zZum Einholen von
Verkehrsinformationen?
(Mehrfachnennungen maglich)

Navigationssystem
Internet

Mobilfunk

Radio

Druckmedien
(z. B. Stadiplan, Fahrplan, Straltenatias)

keine Nutzung dieser Medien

LI

Ooodon

Ooodon

LI

LI

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf der Riickseite dieses Fragebogens zu beantworten.

Abbildung 4-7: Personenfragebogen (ZVNL-Gebiet, Seite 1)
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Mobilitédt in

Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’ Dk
Stédten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN - Seite 2

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen moglichst selbstandig zu beantworten!

Alteste: Person Zweitaltestz Ferson Drittaltzate Porson \ienaltestz Person Funftalteste Person

Nummer der Person: 1 2 3 4 5

NUTZUNG DES PKW

Wie oft haben Sle 0 den ver
gangenen 12 Manaten ias Auto
ials | ahrer oder Kittahrer) m an 7 bis 2 Tagen pio Wochz
Allgemeinzn cenuizt?
VBITIC i olve NoRmung!

tagiich oder Rast taohcn

an 3 bis 4 Tagen po Wochz

an 1 s 3 lagen pro Monat
an | bis 2 Tagen pro Vierleljaln
seltzner

nic

(I N
IRIRIRIREN
C 100
(I
(I

NUTZUNG DES OFFENTLICHEN VERKEHRS
Haben 3iz in den vergangenen 12 Monaten difentiiche Ja D NElhl:l Ja |: Neln |: Jda I:‘ Neln :l Ja :l Neln |: Ja |: Meln I:‘

Matiwerkelnsmillel genula?

TN S die Frage mit Nein aoaniwnmer iahen,
wiinnen Sie direkt zum Ausfillen des Wegefragebogen lbsrgehen.

Falls Siz ir den vergangesnen 12 taglich odar fast téglich
Monaten Sffentiche Nahverkehrs- .
millel zenulel habsen. VWie oft an:} bis 4 lagen pro Woche
hanen Sie dicse Im Algemeinen an 1 bis 2 Tagen pio Woch
genuzty
{Bitie nur sive Mensung) an 1 bis 2 lagen pro Monat
an 1 his ¥ lagen pro Vierteljanr
sl
FAHRKARTENART
KUrz-, FIn7ei- h7w Z-Fanrtenkarts
Wirnn Sin mit effenticnen zum Normalfahrpreis
Nanverkenrsmittein tanren, FInzeianmkart Kind,
walche Fahrkartenart nuzen 4-Fahrtenkartz Kind
Sie dabei nomalzrieise? NE-FInzeifanrschein mit Bahneard
(B rur olne
Nenmmgl) Tageskarte, Taceskarte Kind, Taoeskarte Grupps

‘Wochenkarte, Monats-, 3-Jhr-Monats-, 10-Uhr-Monats-,
Sparling Monclskarle (ohne Abo) cum Nonmallahipreds

‘Wocherkare Azubi, Monatskarte Azu (ohne Abo)
Monatzkare Im Abo, S4Ihr-Monarskarte Im Aho,
10-Uhr-Monatzkarte im Abo, Sparling-Monatzkarte im Aba,
Jatneskarle sum Nunmalpreis

WMonatskars AZublim Abo

Jnbnekst

Semeslerlickal

Zohulerze t-ISchulemedicnal-, Schulerkaten

I e I e A 0 [
I 33333000 | I
1000 J3J 33000 |20t J0d
I e I e A 0 [
A e B e R N R O R e [

!"ﬂl'lﬁTlJ.’! Fanmkartn,
und Zwar:
7 A Srhines-Vochenerde-Ticked, | Sndert chet Singleficke et ) | | | |

151 6l23e malstgenutzte Fahrkarte eine Fahrdarts des

Mittz [deutsehen Verkehrsverbundes [MOV)? va[  nem[  va[ | men[ ]| | va[  nem[ | va[ | wan[ | | va[ | wan[ |
UBERTRAGBARE nic, 13 Ich ECSiZenn) ciner

FAHRKARTE ubertragbaren | ahrkarte bin LJ L L _ L

I alls 22 I Inrem | l2ushalt eine taglien oder st tglicn

oder mehrere berragbare
Fahrxarie(n} fir Bus odzr 3ahn

[]
L
i7 B (herr: o Maratskarie) an 1 obis 2 Tagen pio Wochz |—|
|_|
L
UJ

an 3 bis 4 Tagen po Wochz

gt Wic ot 12ihen Sie 5 ch
diese sUsY an 1bis 3 lagen im FMonat

VBl riwr e Nenwng) sl lanel

I A |
I A |
0 |
CI 11T

niz
MEISTGENUTZTE HALTESTELLEN

Irnweelchier Zeil sinnd die won [hnsn

medstgenitrten Hallestelon des Gehzeit zum Bus I:I min Dj min :|:| min |:|:| min I:I min

nftentlichen verkehrs 7 0 ik wvon

INFEr Wannung aus ereichbary Ciehzel 7ur Stratenbann l:l min |:|:| oD :|:| — |:|:| — l:l —m
e R L e R e Gehzeit zum Bahnhof
Falls tie Hallesiedls 20 Ful nicht {;’_m,.,. 7ug) |:| min |:|:| min :|:| min |:|:| min l:l min

CITCichbar DZw. ncn undckannt
i el i

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf dem Wegefragebogen zu heantwarten.

Abbildung 4-8: Personenfragebogen (ZVNL-Gebiet, Seite 2)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

Mobilitédt in

Stidten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN — Seite 1

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen méglichst selbsténdig zu beantworten!

Alteste Person

Zweitalteste Person

Drittalteste Person

Viertalteste Person

Fanftalteste Person

Nummer der Person:

1

2

3

4

5

Alter

Geschlecht

L]

ml ] w[]

L[]

ml] w[]

L[]

ml ] w[]

L[]

ml ] w[]

L[]

ml ] w[]

NORMALITAT DES STICHTAGES

Entspricht der Ablauf des Stichtages Ihren normalen
Ablaufen wie zu anderen Tagen des gleichen Wochentages?

Ja| | Nen[ |

Ja[ | Nen[ |

Ja[ | Nein[ |

Ja[ | Nein[ |

Ja[ | Nein[ |

MOBILITATSEINSCHRANKUNG

Sind Sie aus gesundheitlichen
Griinden dauerhaft in Ihrer
Mobilitat eingeschrankt?
(Mehrfachnennungen maglich)

ja. durch Gehbehinderung
ja. durch Sehbehinderung
ja, durch andere Einschrankungien)

nein

Haben Sie einen Schwerbehindertenausweis?

oo

Ja[ | Nemn[ |

oo

Ja[ | Nein[ |

Ot

Ja[ | Nein[ |

oo

Ja[ | Nein[ |

oo

Ja[ | Nein[ |

ERWERBSTATIGKEIT

(Bitfe nur eine Nennung)

nicht erwerbstatig Kind (noch nicht eingeschult)
Hausfrau/-mann

Rentner(in), Pensionar(in), im Yorruhestand
Wehr-iZivildienstleistender

z. Zt. arbeitslos, Null-Kurzarbeit

in Ausbildung Schaler(in)
Student(in)
Auszubildende(r), Lehrling, Umschiler(in)

erwerbstatig Volizeit
(wochentlich 35 Stunden und mehr)
wachentlich zwischen 18 und 34 Stunden

wochentlich weniger als 18 Stunden

voriibergehend freigestelli/beurlaubt
(z_ B. Mutterschafis-/Erziehungsuriaub oder in sonstiger Beurlaubung)

oo

oo

oo

oo

LI

LI

oo

oo

oo

oo

HOCHSTER SCHULABSCHLUSS
(Bitte nur eing Nennung)
Haupt- oder Volksschulabschiuss, POS 8.Klasse
Realschulabschluss/Mittlere Reife, POS 10.Klasse
allgemeine oder fachgebundene Hochschulreife (Abitur)

ohne

oo

oo

o

oo

oo

HOCHSTE BERUFSAUSBILDUNG
(Bitfe nur eine Nennung)
Lehre, Berufsfachschule, Handelsschule
Meister-/Technikerschule, Fachschule, Berufs-/Fachakademie
Hoch- oder Fachhochschule

ohne

ooon

ooon

LI

ooon

ooon

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf der Riickseite dieses Fragebogens zu beantworten.

Abbildung 4-9: Personenfragebogen (Frankfurt am Main, Seite 1)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

Mobilitédt in

Stidten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN — Seite 2

VVir bitten alle Haushaltsmitglieder, die nachfolgenden Fragen maoglichst selbsténdig zu beantworten!

Nummer der Person:
FUHRERSCHEINBESITZ
esitren Hie tur die an

Hramtahrzeugarten zur
gultigen Fuluezrschein?

Flw (Hlasse 3 bow F)

Muorrad (Kagss 1013 bew.
MopedTdotomoller (< 1, 11 Lo MLAT
VERKEHRSINFORMATIONEN

Wrirhe Medlen niizen She
Zum Linhalen won

Navigatinnzsysterm

Alteste Person

£weitiltest= Ferson

UntiEteste Herson

Viertalteste H'zrson

I Gnftalteste Harson

1

Ja D Mein I:
Ja r‘ Mein |—
Ja r‘ Hein |—

2

.I:l:l I\einl:|
.I:|_| I\ein|_|
Ja|_| NEin—|

3

Ja :‘ Hein l:‘
Ja —| Mein |—|
Ja —| Nein |—

4

Ja|:| Nein|:|
Ja|_| Nein|_|
Ja|_| Nein —|

5

Ja :‘ Hein:l
Ja —| Nein_|
Ja —| Neinl_

I L] I L L]
verkenrsiniormationen miEme il [ ] [ [
Menachnzanangen magich) Mebilfunk ] ] ] C ]

o | 0 . C 0
i B Sladlplan, Ful |';-L|E:'.I é?ﬁﬂﬁ?ﬂi? :l D :l |: D
k2ine Nutzung cleser Medien 1 1 1 [ [l
KFZ-VERFUGBARKEIT

Honnten 3iz am Stichtag
Oter 2in Kraftfahrzeug
lhres Haushaltes

{als I anrer odsr Mahrer  reon keln 7ugang 7um Katanmoeig
wverfigen?

1Bl rur i e

ja. unzingeschranktz Verflgbarkeit

3, nach Abspracne

LI

o

LI

1

o

FAHRRAD-VERFUGBARKEIT

Honnten 3iz am Stichtag
Ui ein betriebsbersites
Fahrrzd Ihres Haushaites
wertugeny?

(Bitte nur eive hennung)

FAHRKARTEN-VERFUGBARKEIT

Honnten Sie am Stichtag
UZEr 2ine Zaitkarts tur Sus
oder Bahn (<. B. Wuchen
marle ) verlage
'ita mir eane lennng)

ja. unzinceschranktz Verflgbarkeit
|a, nach Ahsnmacne

nein, keln ?.Ijﬂl"ﬁ um Fahrrad

JA, un=irceschrankis vertugbarke it
. mach Abswachie

nein, keinz Verflgbarkeit

LI

Lo

LI

IR

Lo

FAHRKARTENART

Eincelsarle (Kureshecie)
Wenn Sig il GrlenlBctien
Nanverkenrsmitten mnren,
‘welcne Fahrkartenart niutzen
Sie dabei normalerweise™
TBITE P O gl

Einzelsarte
(t3ruppen-] lages«arte
Jublickel
Semeslerlickel

Y Unr-Monats«arte

G Ut Jabressanle
Wochenkarte
Monatsxarte
rrmARIgie Monatskars mi Fransur-rass
personliche Jahres«arte

ubcrraghane Janressarts

rmmAGigle Jahreskars mA Fransdun-rass
sonstige Fahrearte,

und Fwar

Ny o i |

N A o A |

Ny o i |

I I i e

N A o A |

MEISTGEMUTZTE HALTESTELLEN
In wedcher Zeit sind diz von lhnen senzelt Zum Lus
meislgenuls 2n Hallzslellen dzs
OMenllichen Yertkehrs 2u Ful von
Iarer Wohnung aus errsichbar?

Gelizeil cur ElaBenvain

Gehzeit zur I-Gann
Falis die Haltestelie zu Ful nicht
wdl Gew lfinen unbekannt
31 oaler 0as Verkehrsm n meer
Stardt ment eXmhen, Imgen S
bitte ewre 0" ein!

Gehzed 7ur S-Rann

Gelweeil 2um Mahwe selis
nEer Fomzig

k=ine Nutzung
Offen icher Ver kehismille

|:|:| min
|_|_| mirt
|:|:| min
|_|_| mirt
|:|:| min
_]

D:| min
|_|_| niin
[T] mn
|_|_| nin
D] min
U

|:|: min
|_|— IThiry
|:|: min
|_|— 1nir1
|:|: min
_]

I:l min
’_| min
l:l min
L

|:|: min
|_|— min
|:|: min
|_|— min
|:|: min
U

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, dle Fragen auf Selte 3 des Personenfragebogens zu beantworten.

Abbildung 4-10: Personenfragebogen (Frankfurt am Main, Seite 2)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

Stidten 2008

PERSONENFRAGEBOGEN — Seite 3

Wir bitten alle Haushaltsmitglieder. die nachfolgenden Fragen maglichst selbstandig zu beantworten!

Ateste Ferson

dwenaltese Person  Uinttalteste Ferson

Vieratests Person | unflatests Person

Nummer der Person: 1 2 3 4 5
NUTZUNGS-

HAUFIGKEIT Auto (Tast) LEglict ] — ] ] ]

dn einem b 3 Tagen pro Wochs |_| |— |_| |_| |_|

:;:uh;::g an einem s 3 Tagen pro Monzl [ [ [ ] [

Sis in der Regel sellener als monallich |_| |_ |_| |_| |_|

folgends {rasl) rie [ [ [ ] [
vekehrsmitbelz @00 | -—XVV8DW8M g — — — — — ]

Fahrrad {tast) thglich ] [ [ ] [

an ednem bis A Tagen pro Wochn ] — ] ] ]

an elnem o/s 3 Tagen pro Moanat I |: I O ]

seitener als monatiich ] — ] ] ]

ifasl) rie |:| |: |:| D |:|

Busse und (Fasl) Laglich |_| |— |_| |—| |_|

Bannen an el bis 3 Tagen pro Woche |_| |_ |_| |_| |_|

an einen Lis 3 Tagen pro Muenal ] — ] ] ]

sellzner dls monallich |_| |— |_| |—| |_|
N e ] O] C__ O ] @ 01 O__ ]

Buzzz und Bahnen (fast) taglich ] — ] ] ]

aut Iang?ﬁ:rs:?cct&r] an einen bis 3 Tagen pro Wocle ] — ] ] ]

an ninem Nis & Tagen pre Menat I |: I O ]

sellenen dls monalich ] — ] ] ]

ifast) nie [ [ [ [l [

ERREICHBARKEIT 20 Fun gut M r M M M

VON ARBEITS- cmigemagen ] - ] 0] 0]

PLATZ/ AUS- L m_:_;ﬂ M - = M M

BILDUNGSPLATZ/ M:II\ |I1l|lrrr M r = M B
SCHULE S e P S

Fahrrad qut L L LI L L

yon ihrer Wohnung < rigematien O C O O N

a'us mit Folgsnden schlechi |_| I_ |_| |_| I_l

‘Ihherr:::lrsbr:llgflgder weill nicht ] L ] L] L]

baw. die Sehule auto o M r M M M

erreichen? einigenmaien |_| |— |_| |—| |_|

schiceht ] |: ] ] [

weill nichil [ [ [ [ []

Eugse und qut ] — ] ] ]

annen cinigermaftien I:‘ I: I:‘ l:l |:|

schizcht ] — ] ] ]

wells nicht ] [ ] ] []

mEwer . . o | -0 | 0 ¢

EINRICHTUNGEN Figenigen O C O [ L]

sehiccht ] |: ] ] ]

Wia gut Konnan Sie weeil: miclil |_| |— |_| |_| |_|
von Ihrer ¥owoourg =~ 00— 1 ]

arus m t‘Fngenden Eahrrad qut D |: D l:l D

nateungan tur s e nigematen N r N ] N

taglichen und regs- achicent ] — ] ] ]
N I A n A B S

Auto yul |:| I: |:| I:‘ |:|

S — einigenmaten |_| |— |_| |_| |_|

oine Nonnung) echiechl | ] | | ] L] L]

el nicliL ] C ] ] ]

Bursa und gut ] — ] ] ]

Bannen =nigermatien ] C ] O O

seicen 0 C 0 O 0

wellt nicht I L ] ] [l

Wir bitten nun alle Haushaltsmitglieder, die Fragen auf dem Wegefragebogen zu beantworten.

Abbildung 4-11: Personenfragebogen (Frankfurt am Main, Seite 3)
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Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

4.5.3 Wegefragebogen

Mobilitédt in

Stidten 2008

1. Bitte tragen Sie
hier die Nummer
der Person ein:

|

WEGEFRAGEBOGEN - Seite 1

Bitte beantworten Sie jetzt die nachfolgenden Fragen, beginnend auf der linken Seitel

Um wieviel Uhr haben Sie
diesen Weg begonnen?

N

Erster Weg

Zweiter Weg

BEGINN

E

BEGINN

E

Dritter Weg
BEGINN

g

(Uhrzeit) (Uhrzeity (Unrzeit)
| ZWECK / ZIEL ZWECK / ZIEL ZWECK | ZIEL
Wochentag des Stichtages Zulw'ﬁ]elchezr!'l Izhwelg‘ n;er;u
CEEED A AL S EIE0L==] eigener Arbeitsplatz eigener Arbeitsplatz eigener Arbeitsplatz
Weg unternommen? ~ . )
(Bitte nur eine Nennung!) anderer Dienstort!-weg anderer Dienstort-weg anderer Dienstort/-weg
Kinderkrippe/-garten Kinderknppe/-garten Kinderkrippe/-garten
2. Wie war das Wetter Grundschule Grundschule Grundschule
am Stichtag?
weiterfiihrende Schule weiterfiihrende Schule weiterfiihrende Schule

0030
&L 1

3. Sind Sie am Stichtag in
Ihrer Stadt oder Gemeinde

gewesen?
Nein D

JaD

4. Waren Sie am Stichtag
auBer Haus unterwegs?

Ja[] Nein|[_|
Bei einer Antwort mit Nein bitten

wir Sie auch um die Angabe des
Grundes:

(Grund)

HINWEIS:

Falls Sie eine oder beide
der vorangegangenen Fragen
3 und 4 mit Nein beantwortet
haben, brauchen Sie den
WEGEFRAGEBOGEN

nicht weiter ausfillen.

5. Wo befand sich der
Ausgangspunkt lhres

ersten Weges?

an meiner eigenen Wohnung [‘

an einem anderen Ort, D
und zwar:

StraRe, Hausnummer

[[[]1]

PLZ

Ort, Ortsteil

Falls Ihr Ausgangspunkt nicht
Ihre eigene Wohnung war:
Welche der folgenden
Kategorien beschreibt den
Ausgangspunkt lhres ersten
Weges am ehesten?

eigener Arbeitsplatz
anderer Dienstort’-weg
Kinderkrippe/-garten
Grundschule

Weiterfithrende Schule
(inkl. Berufs- und Hochschule)

andere Bildungseinrichtung
Einkauf taglicher Bedarf
sonstiger Einkauf

Offentliche Einrichtung
{z. B. Behorde, Arztehaus, Fost, Bank)

Kultur/Theater/Kino
Gaststatte/Kneipe

privater Besuch
{fremde Wohnung)

Erholung/Sport im Freien
(auch Wandern/Hund susfiihren 0. &}

Sportstatte {allgemein)
e Sond I

L ICIC ]

LI

0

(inkl. Benufs- und Hochschule)
andere Bildungseinrichtung
Einkauf taglicher Bedarf
sonstiger Einkauf

Offentliche Einrichtun:
(z. B. Behérde, Arztehaus, gbs(. Bank]\_l

Kultur/Theater/Kino
Gaststatte/Kneipe

privater Besuch
(fremde Wohnung)

Erholung/Sport im Freien
(auch Wardem/Hund ausfinren o. 8.}

Sportstitte (allgemein)

grofle Sonderveranstaltung
{z. B. Rockkanzert, Sportereignis)
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Abbildung 4-12: Wegefragebogen (Seite 1)
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5 Befragungsmethodik
5.1 Uberblick

Die Erhebung besteht grundsatzlich aus zwei Teilen. Einerseits erfolgt
eine Befragung zum Haushalt, in der allgemeine und verkehrsspezifi-
sche Merkmale des Haushalts erhoben werden. Andererseits werden
von allen Haushaltsmitgliedern soziodemografische und verkehrsspezi-
fische Merkmale sowie die Wege am Stichtag erfragt.

Antwortquote und -qualitat sind bei telefonischen Befragungen besser
als bei schriftlichen Befragungen. Allerdings kann im Regelfall nicht far
alle Personen der Stichprobe eine Telefonnummer recherchiert wer-
den. Dies kann im Nichtvorhandensein eines Festnetztelefonanschlus-
ses, der Nichteintragung der Telefonnummer oder der Eintragung un-
ter anderem Namen im Telefonverzeichnis begrindet liegen.

Da angenommen werden muss, dass sich dieser Personenkreis sys-
tematisch von Personen mit Telefonnummer unterscheidet, wird das
SrV 2008 wie bereits 2003 als Kombination aus telefonischer und
schriftlich-postalischer Befragung durchgefihrt. Zusatzlich wird 2008
erstmals das Ausflllen der Fragebdgen im Internet angeboten (schrift-
lich-online). Diese gegenlber dem SrV 2003 vorgenommene methodi-
sche Erweiterung dient insbesondere dazu, hochmobilen Personen
einen besseren Zugang zur Erhebung zu ermdglichen. Abbildung 5-1
gibt einen Uberblick zur Befragungsmethodik des SrV 2008.

Stichprobenziehung

aus den Einwohnermeldedmtern der Stadte

Telefonnummernrecherche

telefonische Befragung fiir 50 % - 70 % zunéchst schriftlich fiir 30 % - 50 %
Versand
Ankindigung, Datenschutzerkldrung, Switcher Ankandigung, Datenschutzerklarung,
Merkblatt Versand E8 Fragebégenund Merkblatt
Befragung
o Erinnerung
Z | Postalische Ruckantwort Kebe postaksche Antwortohne
- nur mit Telefonnummer R sl Telefonnummer,
des HH Ruckantwortdes HH | |ragebogen sind ausgefull
) . Switcher Schriftlich-Online | |Schriftlich-postalische
Telefonisches Interview Rickantwort Rilckantwort

CQuelle: Eigene Darstellung

Abbildung 5-1: Schema zur Befragungsmethodik des SrV 2008
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Im Anschluss an die (geschichtete) Stichprobenziehung aus den Ein-
wohnermelderegistern (EMR) der beteiligten Stadte erfolgte eine Re-
cherche der Telefonnummern fir diese Haushalte. Im Ergebnis wurde
eine Differenzierung der Stichprobe nach

= telefonisch direkt erreichbaren Haushalten (telefonische Basis-
stichprobe) und

= telefonisch nicht direkt erreichbaren Haushalten (schriftliche
Basisstichprobe)

vorgenommen. Ein Haushalt galt flr die Erhebung als telefonisch di-
rekt erreichbar, wenn seiner Adresse eine Festnetztelefonnummer aus
einem oOffentlich zuganglichen Telefonregister zugeordnet werden
konnte.

Der nachste Schritt bestand im Versand der Erhebungsunterlagen,
deren Umfang sich je nach Befragungsmethodik unterschied. Allen
Haushalten wurde die Befragung postalisch angeklndigt. Auf dem
AnkUndigungsschreiben war der jeweilige Stichtag vermerkt. Die Er-
hebungsmaterialien wurden wdéchentlich in Wellen verschickt. Der
Versand musste dabei so erfolgen, dass die Haushalte die Ankindi-
gung am Samstag vor dem jeweiligen Stichtag erhielten. Um die Zu-
stellung innerhalb von einem Tag zu gewabhrleisten, war der Versand
als Infopost nicht moglich.

Die telefonisch direkt erreichbaren Haushalte wurden nach dem Stich-
tag telefonisch befragt. Ggf. konnten auch mehrere Interviews durch-
geflhrt werden. Von den zunachst schriftlich erreichbaren Haushalten
wurde die Ricksendung der Fragebdgen erwartet. In beiden Fallen
konnten die Haushalte das Angebot nutzen, die Fragebdgen online
auszufillen. Die notwendigen Zugangsdaten waren im Anklndigungs-
schreiben aufgefihrt.

Aufgrund der erfahrungsgemafl hoheren Datenqualitdt bei telefoni-
schen Befragungen, bestand ein wesentliches Ziel der Feldarbeit darin,
moglichst viele Haushalte telefonisch zu befragen. Aus diesem Grund
bestand auch fur die zunachst nur schriftlich erreichbaren Haushalte
die Moglichkeit zur telefonischen Teilnahme, worauf im Ankindi-
gungsschreiben hingewiesen wurde.

5.2 Versand der Erhebungsunterlagen

Je nach Befragungsmethode bekamen die Haushalte unterschiedliche
Erhebungsmaterialien zugeschickt (vgl. Tabelle 5-1). Alle Haushalte
erhielten ein AnkUndigungsschreiben sowie eine Datenschutzerkla-
rung.

Telefonisch erreichbare Haushalte bekamen aufRerdem Merkblatter zur
Protokollierung der am Stichtag zurlickgelegten Wege. Dieses Merk-
blatt diente der Vorbereitung auf das Telefoninterview. Die schriftlich
erreichbaren Haushalte erhielten anstelle des Merkblattes einen komp-
letten Fragebogensatz sowie einen Ricksendeumschlag.
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Telefonische Basisstichprobe Schriftliche Basisstichprobe

1 Anklndigungsschreiben (DIN A4) 1 Anklndigungsschreiben (DIN A4)
5 Merkblatter (DIN A4) 1 Datenschutzerklarung (DIN A4)

1 Datenschutzerklarung (DIN A4) 1 Haushaltsfragebogen (DIN A3)

1 Personenfragebogen (DIN A3)
5 Wegefragebdgen (DIN A4)
1 Rucksendeumschlag (DIN C5)

Versandart: DIN Lang Versandart: DIN A4

Tabelle 5-1: Erhebungsmaterialien

5.3 Telefonnummernrecherche

Die Telefonnummernrecherche wurde durch das Erhebungsbiro nach
Ubernahme der Adressdaten durchgefiihrt. Dafiir durften nur éffentlich
zugangliche Telefonregister verwendet werden. Andere Verfahren zur
Telefonnummernermittlung waren nicht zu verwenden, damit bei den
Probanden nicht der Eindruck illegaler Informationsbeschaffung ent-
steht. Dieser hatte sich mit groRer Wahrscheinlichkeit nachteilig auf
die Akzeptanz der Erhebung ausgewirkt.

Damit standen zunachst im Wesentlichen nur Festnetzanschllsse fur
die telefonische Befragung zur Verfigung. Nach Angaben des Statisti-
schen Bundesamtes verfligen 95,2 % aller Haushalte Uber einen Fest-
netztelefonanschluss (Stand 2006, vgl. Abbildung 5-2). Demnach sind
ca. 5 % der Haushalte grundsatzlich lediglich schriftlich erreichbar.

Ausstattungsgrad der Haushalte mit Telefonen

100 %

80% <

80,6 %

60% -

40% -

20% 7

112% 11,4 % 10,8%
0% +
1998 1998 1998 2003 2003 2003 2006
gesamte Alte Lander  NeueLander gesamte Alte Lander  NeuelLander gesamte
Bundesrepublik einschl.  Bundesrepublik einschl.  Bundesrepuhlik
Ost-Berlin Ost-Berlin
® Festnetztelefon = Mobiltelefon

Abbildung 5-2: Ausstattungsgrad mit Festnetz- und Mobiltelefonen?

3 Statistisches Bundesamt (Hrsg.): Datenreport 2008. Zahlen und Fakten (ber die Bun-
desrepublik Deutschland, Bonn
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Die Grafik verdeutlicht weiter, dass der Ausstattungsgrad in den letz-
ten Jahren trotz steigender Ausstattung mit Mobiltelefonen nahezu
konstant blieb und bis 2003 bereits eine Angleichung zwischen Neuen
und Alten Bundeslandern erfolgte.

Von den mit Festnetz ausgestatteten Haushalten kamen fir den tele-
fonischen Erstkontakt nur diejenigen in Betracht, deren Anschluss in
einem entsprechenden Verzeichnis eingetragen ist. Der Anteil dieser
Haushalte schwankt teilweise erheblich und in Abhangigkeit vom je-
weiligen Bundesland. Die Telefonstichprobe des ADM?* registrierte im
Jahr 2001 zwischen 20 % und 39 % nicht recherchierbare Telefonan-
schlisse. Das bedeutet im Umkehrschluss, dass letztlich etwa nur 60
% bis 80 % der Haushalte mit Festnetztelefon —im Sinne des SrV - als
telefonisch erreichbar betrachtet werden kénnen, bezogen auf alle
Haushalte sind dies etwa 55 % bis 75 %. Der Anteil der Haushalte, die
nach SrV-Definition lediglich schriftlich erreichbar sind, liegt somit zwi-
schen ca. 25 % bis 45 %.

5.4 Telefonische Befragung

5.4.1 Ablauf und besondere Randbedingungen

Das telefonische Interview wurde maglichst am Tag nach dem jeweils
vorgegebenen Stichtag, welcher dem Haushalt mit dem Ankindi-
gungsschreiben mitgeteilt wurde, durchgefihrt. Der Tag des Telefon-
interviews wurde im Ankundigungsschreiben nicht konkret als Datum
mitgeteilt, sondern Uber die allgemeinere Formulierung ,,nach diesem
Stichtag” benannt.

Zunachst erfolgte die Abfrage, ob der Haushalt die Anklndigungsun-
terlagen erhalten hat. Falls dies nicht der Fall war, wurden die Materia-
lien erneut zugesandt und ein neuer Stichtag vergeben. Lagen die An-
kindigungsunterlagen vor, erfolgte die regulare Abfrage von Haus-
halts-, Personen- und Wegedaten.

Dabei waren die folgenden Altersbestimmungen zu beachten:

= Die Informationen zum Haushalt und zur Person waren aus-
schlief3lich von volljahrigen Personen zu erfragen. Angaben
fUr Personen bis 17 Jahre erfolgten stellvertretend (Personen-
Proxy).

»= Die Informationen zu den Wegen am Stichtag waren von Per-
sonen ab 14 Jahren direkt zu erfragen. Angaben zu den We-
gen von Personen bis 9 Jahre erfolgten grundsatzlich stellvert-
retend (Wegeproxy). Fur Kinder zwischen 10 und 13 Jahren
konnten die Eltern entscheiden, ob ein Direktinterview oder ein
Proxyinterview durchgefihrt werden soll.

= Proxyinterviews fiir Personen ab 14 Jahren waren i. d. R.
nur zulassig, wenn das von der jeweiligen Person vollstandig
ausgeflllte Wegemerkblatt zum Interviewzeitpunkt bereit lag.

* Arbeitskreis Deutscher Markt- und Sozialforschungsinstitute e. V.
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= Proxyinterviews fiir Personen bis 9 Jahre waren auch zulas-
sig, wenn kein Wegemerkblatt vorlag.

5.4.2 Kontaktversuche und Neuterminierung

Falls ein Haushalt am Befragungstag telefonisch nicht erreichbar war,
wurden am Folgetag weitere Anrufversuche unternommen. Kam es
innerhalb von zwei Tagen nach dem Stichtag zu einem erfolgreichen
Kontakt, konnten ggf. sofort Haushalts-, Personen- und \Wegedaten
erfasst werden. Auch eine Neuterminierung des Interviews innerhalb
dieses Zeitraums war in Absprache mit dem Haushalt moglich. Waren
zunachst nicht alle Haushaltsmitglieder verfligbar (und lagen die ent-
sprechenden Wegemerkblatter fir ein Proxyinterview nicht vor), wur-
de diesen ein neuer Stichtag zugewiesen.

Kam ein Kontakt mit dem Haushalt erst nach mehr als zwei Tagen zu-
stande, erhielt der gesamte Haushalt einen neuen Stichtag, die ent-
sprechende Information wurde ggf. auch auf Anrufbeantworter hinter-
lassen.

Keine weiteren Kontaktversuche erfolgten, falls die Probanden inzwi-
schen die Online-Fragebdgen ausgeflillt hatten. Ebenso besteht die
Moglichkeit, Uber eine kostenlose Telefon-Hotline die schriftlichen
Fragebdgen anzufordern (siehe Kapitel 5.6).

Bei der Verschiebung von Stichtagen wurde der urspringliche Wo-
chentag generell beibehalten. Eine Stichtagsverschiebung war jedoch
grundséatzlich nicht méglich, wenn die betreffende(n) Person(en) nach
SrV-Definition am Stichtag in Bezug auf den Wohnort nichtmobil war
(auswartiger Urlaub, Krankenhausaufenthalt, Dienstreise etc.). In die-
sen Fallen wurde ausdricklich kein neuer Stichtag vergeben, sondern
stattdessen die Nichtmobilitdt (einschlief3lich deren Grund) fir den
Erststichtag vermerkt.

Weiter waren samtliche Interviewzeitpunkte, Kontaktversuche, Neu-
terminierungen und Stichtagsverschiebungen durch das Erhebungsbi-
ro sorgfaltig zu protokollieren und die entsprechenden Griinde zu ver-
merken.

5.5 Schriftliche Befragung

5.5.1 Ablauf und besondere Randbedingungen

Konnte fir einen Haushalt keine Telefonnummer recherchiert werden,
so erhielt dieser zusammen mit dem AnkUndigungsschreiben und der
Datenschutzerklarung die Fragebdgen und den Ricksendeumschlag.
Auf dem Anklndigungsschreiben waren wiederum die Zugangsdaten
fir die Online-Teilnahme aufgedruckt.

Die Teilnahme an der Befragung erfolgte entweder durch die Ruick-
sendung der von allen Haushaltsmitgliedern vollstandig ausgefllten
Fragebdogen an das Erhebungsbiro (schriftlich-postalisch) oder das
Ausflllen der Online-Fragebodgen (schriftlich-online).
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Falls sich aus Sicht der Probanden Fragen oder Probleme ergaben,
stand eine kostenlose Telefon-Hotline, deren Nummer ebenfalls im
AnkUndigungsschreiben vermerkt war, zur Verfligung. Auf der anderen
Seite wurden die Befragten um Angabe einer Telefonnummer gebe-
ten, damit die Haushalte ggf. nochmals kontaktiert werden konnten,
falls bei der Weiterverarbeitung der Fragebdgen Unklarheiten auftra-
ten.

5.5.2 Schriftlich-postalische Befragung

Jeder Haushalt erhielt zusammen mit dem AnkUndigungsschreiben
jeweils einen Haushalts-, einen Personen- und funf \Wegefragebdgen.

Auf dem Personenfragebogen bestand die Maoglichkeit, Informationen
far bis zu funf Personen anzugeben. Ergénzend wurde darauf hinge-
wiesen, dass, sollten weitere Personen im Haushalt leben, fir diese
alle Informationen formlos auf einem gesonderten Blatt notiert werden
kénnen. Auf den Wegefragebdgen konnten maximal acht Wege be-
richtet werden. Falls weitere Wege zurlckgelegt wurden, sollte diese
entweder in einem weiteren \Wegefragebogen bzw. — falls nicht mehr
vorhanden — ebenfalls formlos auf einem gesonderten Blatt notiert
werden.

Alle ausgeflllten Fragebdgen (und ggf. gesonderte Blatter) sollten an-
schliefdend in dem mitgelieferten Rlcksendekuvert an das Erhebungs-
blro geschickt werden. Eine Frankierung war dabei nicht notwendig.

5.5.3 Befragung schriftlich-online

Fir die Online-Version der Befragungen stand die Domain
http://www.srv2008.de zur Verfligung. Der notwendige Zugangskode
war dem Ankdndigungsschreiben zu entnehmen. Die Haushaltsmitg-
lieder konnten dabei zu verschiedenen Zeitpunkten die jeweiligen Fra-
gebdgen ausflllen und unvollstandige Fragebdgen noch zu einem spa-
teren Zeitpunkt vervollstandigen. Die Online-Versionen der Fragebdgen
sind in Abbildung 5-3 bis Abbildung 5-6 dargestellt.
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Abbildung 5-4: Online-Personenfragebogen (Seite 1, Ausschnitt)
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5.5.4 Erinnerungsaktivitaten

Falls die Fragebdgen nach einer Woche noch nicht ausgefullt vorlagen
(durch Ricksendung bzw. Ausflllen der Online-Variante), wurden Erin-
nerungsschreiben versandt. Dabei waren insgesamt maximal zwei
Erinnerungsstufen vorgesehen. Die Haushalte wurden zweimal im
Abstand von jeweils einer Woche um die Ricksendung der Fragebd-
gen gebeten. Fir den Fall, dass diese noch nicht ausgefullt worden
waren, wurde ein neuer Stichtag vorgegeben.

Stand in der Folgewoche der Wochentag des Erststichtags nicht zur
Verflgung (z. B. Ferien, vgl. Kapitel 3.1), wurde der Versand der Erin-
nerung entsprechend verschoben.

5.6 Wechsel der Befragungsmethodik

Haushalte, fUr die keine Telefonnummer recherchiert werden konnte
und die somit zunachst schriftlich kontaktiert wurden, hatten dennoch
die Maglichkeit, an der telefonischen Befragung teilzunehmen, indem
sie

=  diese Absicht an der Telefon-Hotline mitteilten oder

= auf dem Haushaltsfragebogen ihre Telefonnummer angaben
und diesen mit dem RUcksendekuvert an das Erhebungsbiro
zurtcksandten.

Bei Nutzung der Telefon-Hotline konnte das Interview sofort durchge-
fihrt oder ggf. unter Beachtung des vorgegebenen Stichtages ein
Interviewtermin vereinbart werden.

Generell sollten alle Personen der schriftlichen Basisstichprobe, die
aus irgendwelchen Grinden mit der Telefon-Hotline Kontakt aufnah-
men, zu einem Wechsel zur telefonischen Befragungsmethode moti-
viert werden, da dort insgesamt eine bessere Datenqualitat erzielbar
ISt.

Die Wechselrichtung war jedoch grundsatzlich offen. Bei Bedarf konn-
ten Haushalte der telefonischen Basisstichprobe auch durch

= telefonische Anforderung und vollstdndige Ricksendung der
Papierfragebdgen oder

= vollstdndiges Ausflllen der Online-Fragebdgen

zur schriftlichen Befragungsmethode wechseln.

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung 37



Mobilitit in
Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’ [ ]
Stidten 2008

5.7 Begleitende Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Wahrend der gesamten Erhebung von Januar bis Dezember 2008
wurde durch die TU Dresden und die beauftragenden Institutionen
eine im Einzelfall abgestimmte und moglichst stadtspezifische Presse-
und Offentlichkeitsarbeit durchgefihrt.

Die TU Dresden informierte die Auftraggeber regelmallig Uber den
aktuellen Stand des Feldverlaufs. Darlber hinaus erarbeitete die TU
Dresden Vorlagen fir Pressemitteilungen und stellte sie den Auftrag-
gebern fiir die jeweils lokale Offentlichkeitsarbeit zum SrV zur Verfi-
gung. Diese war stadtspezifisch unterschiedlich ausgepragt und reich-
te von gelegentlichen Presseinformationen in Tageszeitungen Uber
Hinweise in Amtsblattern bis hin zu kontinuierlicher Prasenz auf kom-
munalen Internetseiten.
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6 Stichprobe

6.1 Stichprobenanlage und -ziehung

Die Stichprobenplanung fir das SrV 2008 erfolgte stadtspezifisch. Je
nach Aufgabenstellung der Einzelstadt war eine vorgegebene Netto-
stichprobe zu erreichen, diese betrug fur Oberzentren zwischen 1.000
Personen (Standardstadt) und 38.000 Personen (Berlin). In kleineren
Gemeinden im Umland der Oberzentren wurden in der Regel mindes-
tens 500 Personen befragt.

Die einzelnen Untersuchungsraume waren in der Regel raumlich ge-
gliedert. Dartber hinaus gab es zum Teil besondere saisonale Anforde-
rungen der Stadte, die in der Stichprobenplanung Bertcksichtigung
fanden. Die Stichprobenziehung erfolgte einstufig. Folgende sechs
Grundkonstellationen waren dabei maglich:

= @Grundvariante (GV) 1: Zufallsstichprobe ohne rdumliche Schich-
tung, mit stichtagsproportionaler Aufteilung Uber alle Erhe-
bungsmonate bzw. Quartale

= @V 2: Zufallsstichprobe ohne raumliche Schichtung mit dispro-
portionaler Aufteilung Uber die Erhebungsmonate (Erhdéhung
der Stichprobe im bisherigen Erhebungszeitraum April bis Juni
bei gleichzeitiger Aufstockung der Gesamtstichprobe)

= @V 3: Zufallsstichprobe mit bevolkerungsproportionaler raumli-
cher Schichtung (z. B. nach Einwohnern der Stadtbezirke) mit
stichtagsproportionaler Aufteilung Uber alle Erhebungsmonate
bzw. Quartale

= @V 4: Zufallsstichprobe mit bevolkerungsproportionaler raumli-
cher Schichtung (z. B. nach Einwohnern der Stadtbezirke) und
disproportionaler Aufteilung Uber die Erhebungsmonate (Erho-
hung der Stichprobe im bisherigen Erhebungszeitraum April bis
Juni bei gleichzeitiger Aufstockung der Gesamtstichprobe)

= @GV b: Zufallsstichprobe mit disproportionaler raumlicher Schich-
tung (z. B. Gleichverteilung Uber alle Stadtbezirke oder Aufsto-
ckung einzelner Stadtbezirke) und disproportionaler Aufteilung
Uber die Erhebungsmonate (Erhohung der Stichprobe im bishe-
rigen Erhebungszeitraum April bis Juni bei gleichzeitiger Auf-
stockung der Gesamtstichprobe)

= @GV 6: Zufallsstichprobe mit disproportionaler raumlicher Schich-
tung mit stichtagsproportionaler Aufteilung Uber alle Erhe-
bungsmonate bzw. Quartale

Die Stichprobensteuerung erfolgte — soweit moglich — fir jeden Erhe-
bungsmonat getrennt. Der Steuerung nach Quartalen wurden die
Standardquartale eines Kalenderjahres zugrunde gelegt (vgl. Abbildung
6-1). Somit war eine Stichprobensteuerung und Erhebungsauswertung
fUr den klassischen SrV-Zeitraum — zumindest flr Stadte mit grofRen
Stichproben oder einer Stichprobenaufstockung im zweiten Quartal —
moglich.
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Abbildung 6-1: Standardquartale eines Kalenderjahres und klassischer
SrV-Erhebungszeitraum

Die Adressen der zu befragenden Haushalte wurden aus dem Ein-
wohnermelderegister der jeweiligen Stadt gezogen. Die Adressermitt-
lung erfolgt Uber die Ziehung von Personen. Dabei gibt es keine Ein-
schrankungen hinsichtlich bestimmter Personenmerkmale wie z. B.
Alter, Nationalitat, Haupt- oder Nebenwohnsitz.

Die Stichprobenziehung erfolgte als
= uneingeschrankte Zufallsauswahl oder

= geschichtete Auswahl entsprechend der vorgegebenen teil-
raumlichen Gliederung mit uneingeschrankter Zufallsauswahl je
Schicht (Regelfall).

Im ersten Fall hat jede Person zunachst die gleiche (von null verschie-
dene) Wahrscheinlichkeit, gezogen zu werden. Bezogen auf einen
Stadtteil gilt dieser Sachverhalt grundsatzlich analog. Bezogen auf die
Gesamtstadt hangt die Auswahlwahrscheinlichkeit einer Person davon
ab, ob es sich um eine proportional oder disproportional geschichtete
Stichprobe handelt. Bei proportional geschichteten Stichproben ist die
Auswahlwahrscheinlichkeit eines jeden Elementes identisch. Bei disp-
roportional geschichteten Stichproben ist:

N n Gesamtanzahl der Merkmalstrager in der Stichprobe

n

—h oz Wh n,  Anzahl der Merkmalstréger in der Stichprobe in der Schicht h
n

N Anzahl der Merkmalstréager in der Grundgesamtheit

N,  Anzahl der Merkmalstréager in der Grundgesamtheit in der
Schicht h

h Schicht, d. h. abgegrenzte Gruppe aus der Grundgesamtheit
(z. B. Zugehorigkeit zu Teilraum etc.)

Die Auswahlwahrscheinlichkeiten innerhalb einer Schicht sind — sofern
uneingeschrankt zufallig gezogen wurde - gleich. Zwischen den
Schichten unterschieden sich diese jedoch.

Ein wesentliches verkehrsplanerisches Ziel bestand darin, die Mobilitat
der Personen im Haushaltskontext zu erfassen. Dementsprechend
sollten grundséatzlich alle Personen eines Haushaltes vollstandig be-
fragt werden.

Durch die Bildung einer Haushaltsstichprobe und der Befragung aller
Personen entsteht eine einstufige Klumpenstichprobe, bei der die
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Klumpen den Haushalten entsprechen. Die nach dem oben beschrie-
benen Verfahren gezogene Personenstichprobe wird demnach in eine
Haushaltsstichprobe transformiert. Dadurch entsteht eine PPS-
Stichprobe (Probability Proportional to Size) mit steigender Auswahl-
wahrscheinlichkeit proportional zur HaushaltsgrofRe.

Die Ziehung erfolgt — in Abhangigkeit von den softwaretechnischen
Méglichkeiten der jeweiligen Einwohnermeldeamter — i. d. R. als un-
eingeschrankte Zufallsauswahl oder im Ausnahmefall als systemati-
sche Zufallsstichprobe mit Zufallsstart.

Bei Anwendung des erstgenannten Verfahrens ist zunachst die Aus-
wahlgesamtheit in eine zufallige Reihenfolge zu bringen. Dazu wird fir
jede Person eine eigene Zufallszahl erzeugt. Im Anschluss wird die
Auswahlgesamtheit nach Zufallszahlen sortiert und daraus die ersten x
Personen (bei teilrdumlicher Gliederung je Ortsteil) ausgewahlt (vgl.
Tabelle 6-1).

Nicht sortierte Nach den Zufallszahlen sortierte
Auswahlgesam theit Auswahlgesam theit

Personennummer Zufallszahlen Personennummer Zufallszahlen
1 0,24124007 2 0,04246308
2 0,04246308 8 0,11153661
3 0,27632941 4 0,18420375

ISP NININININS TN

4 0,18420375 1 0,24124007
5 0,99205507 3 0,27632941
6 0,49371558 6 0,49371558
7 0,61239002 9 0,564799921
8 0,11153661 10 0,60231511
9 0,54799921 7 0,61239002
10 0,60231511 5 0,99205507

In die Stichprobe ausgewahlt wirden die Personen mit den Personennummern 2, 8
und 4.

Tabelle 6-1: Beispiel des uneingeschrankt zufilligen Auswahlens von
drei Personen aus einer Auswahlgesamtheit (zehn Personen)

Die Ziehung einer systematischen Zufallsstichprobe erfolgt, indem aus
dem alphabetisch nach Nachnamen sortierten Adressregister mit ei-
nem vorher zu bestimmenden festen Schrittmald jede x-te Adresse
gezogen wird. Dabei ergibt sich x aus dem Quotienten von
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Anzahl der im EMR eingetragenen Einwohner

Anzahl der Personen in der Auswahlstichprobe

Die erste Adresse ist durch Erzeugung einer Zufallszahl zufallig zu zie-
hen. Erfolgt die Stichprobenziehung getrennt nach rdumlichen Teilein-
heiten, ist das Schrittmald auf Basis der entsprechenden Einwohner-
zahlen flr jeden Stadtteil unabhangig zu bestimmen.

FUr die nach Teilraumen geschichtete Stichprobenziehung ist es not-
wendig, dass im Einwohnermelderegister eine entsprechende Zuord-
nung von Adressen zu Teilraumen moglich ist. Durch die TU Dresden
wurde flr jede teilrdumliche Stichprobenziehung ein Ziehungsplan vor-
gegeben, welcher die Anzahl zu ziehender Adressen je Teilraum
enthielt.

Aus dem Einwohnermelderegister waren flr jede zufallig gezogene
Person die folgenden Merkmale auszuwahlen:

=  Name,
= \orname,
= Akademischer Grad,

=  Geschlecht,

= Stralle,
=  Hausnummer,
= Ort,

= Postleitzahl,

=  Geburtsjahr,

= Nationalitdt oder Staatsangehdrigkeit sowie

» ggf. statistischer Bezirk oder stadtisches Teilgebiet.

Das Geburtsjahr wurde fur Kontrollzwecke und zur Steuerung des Ver-
sandes der Befragungsunterlagen bendtigt. Damit sollte insbesondere
vermieden werden, dass das Anschreiben an Kinder bzw. Jugendliche
gerichtet wird. Bei Personen ab 18 Jahren bestand die Ansprache aus

Herrn/Frau [Vorname, Nachnamel].

Wurde eine Person im Alter von unter 18 Jahren gezogen, wurde das
Schreiben mit

An den Haushalt [Nachname]
adressiert. Anstaltsbevolkerung wurde grundsatzlich mit befragt.

Um Kosten zu sparen, erfolgte die Adressziehung aus dem Einwoh-
nermelderegister im Regelfall durch die jeweilige SrV-Stadt selbst. Die
gezogenen Daten wurden anschlieRend an die TU Dresden Uberge-
ben.

Falls ein Verkehrsbetrieb oder -verbund als alleiniger Auftraggeber ei-
ner SrV-Erhebung flr einen Untersuchungsraum fungierte, veranlasste
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die TU Dresden die Stichprobenziehung bei der jeweiligen Kommune
auf eigene Kosten.

An der TU Dresden erfolgte eine erste Plausibilitdtskontrolle in Bezug
auf die Verteilung nach den Merkmalen Geschlecht und Anfangsbuch-
stabe des Nachnamens. Zeigten sich deutliche Abweichungen von den
Ublichen Verteilungen (vgl. Abbildung 6-2), wurden diese mit dem je-
weiligen Einwohnermeldeamtern diskutiert und ggf. korrigiert.

Verteilung von Namensanféangen im Freistaat Sachsen
10%
9%

8%
7% -
6% -

5%
4% -

3%
2%
1% -

0% -

Abbildung 6-2: Verteilung von Namensanfangen am Beispiel Sachsen®

Im Anschluss wurden die Adressstichproben dem fir die Feldarbeit
zustandigen Erhebungsinstitut Gbergeben. Dort erfolgten weitere Auf-
bereitungsschritte wie z. B. die Angleichung von Orts- und Straf3en-
schreibweisen.

Bei der Entgegennahme, Zwischenaufbewahrung und Weitergabe der
Adressdaten waren von der TU Dresden und dem Erhebungsbiro um-
fangreiche Datenschutzbestimmungen einzuhalten.

6.2 Umfang der Nettostichprobe

Im Vorfeld einer Erhebung kann die erforderliche Stichprobengrof3e
unter Zugrundelegung einiger Annahmen lediglich grob abgeschatzt
werden. Eine Genauigkeitsschatzung der erhobenen Parameter erfolgt
naturgemald erst a posteriori. Flr eine sachgerechte Schatzung sind
Vorkenntnisse zur Merkmalsauspragung und deren Varianz notwendig.
Diese konnen entweder auf Erfahrungen beruhen, aus vorangegangen
ahnlichen Erhebungen ndherungsweise Ubernommen bzw. durch ge-
sonderte Vorstudien ermittelt werden.

Mit der Verkehrserhebung ,Mobilitadt in Stadten — SrV 2003’ lag eine
Datenbasis vor, die fir eine derartige Schatzung geeignet war. Diese
wurde daher der Nettostichprobenberechnung zugrunde gelegt.

FUr die Berechnung des Stichprobenumfangs waren dabei verschiede-
ne Gesichtspunkte zu beachten.

® Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen (Hrsg.): Statistik in Sachsen 1/2004
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=  FUr Erwartungswerte der Grundgesamtheitsparameter und de-
ren Varianz wurde die Datenbasis die ,StadtgréofRengruppe
100.000 bis 500.000 Einwohner in Ostdeutschland’ des SrV
2003 zugrunde gelegt.

= Die Erwartungswerte der Varianz wurden unter Annahme un-
eingeschrankter Zufallsauswahl sowie gesondert unter Berlck-
sichtigung der Effekte des Stichprobenplanes (Schatzmethode
Taylor-Linearisierung) geschatzt.

= Die mittlere HaushaltsgroRe schwankt von Stadt zu Stadt, wo-
bei diese tendenziell mit zunehmender Stadtgrofie kleiner wird.

= Bei teilrdumlicher Untergliederung konnten aus finanziellen
Griinden in den meisten Fallen nicht die gleichen Genauigkeits-
anforderungen gestellt werden wie fur die Gesamtstadt.

Grundsatzlich lasst sich als Faustregel festhalten, dass eine Verdoppe-
lung der statistischen Sicherheit mit einer Vervierfachung des Stich-
probenumfanges einhergeht®. Der Umfang der Nettostichprobe ergibt
sich aus der Art der zu erhebenden Verhaltenskennwerte und unter
Berlcksichtigung der stadtspezifischen Genauigkeitsanforderungen.
Die Anforderungen der Stadte an die Erhebungsdaten variieren dabei
vor allem aufgrund unterschiedlicher Ziele in der strategischen Ver-
kehrsplanung. Neben der kontinuierlichen Beobachtung der Verkehrs-
entwicklung und der Nutzung der Daten fir Modellrechnungen und
Wirkungsanalysen werden die KenngroRen als Modellparameter und
zur Kalibrierung fir die Verkehrsnachfragemodellierung verwendet.
Dabei sind die Datenanforderungen unmittelbar vom Modellierungs-
gegenstand abhangig. Die Anforderungen mikroskopischer Ver-
kehrsplanungsmodelle unterscheiden sich von denen der makroskopi-
schen Herangehensweise zum Tell deutlich. Demnach ist eine gene-
relle Aussage zum erforderlichen Stichprobenumfang nicht maglich,
sondern stattdessen eine stadtspezifische Beurteilung erforderlich.

Zur Beobachtung der Verkehrsentwicklung auf gesamtstadtischer
Ebene sind u. a. die zentralen Kennwerte zur Verkehrsteilnahme

= Mobilitatsbeteiligung,

= gspez. Verkehrsaufkommen,

=  Modal Split,

= mittlere Wegeldange und Reisezeit,

= Reisezwecke der Ortsveranderungen,

= Tageszeiten der Ortsverdnderungen sowie

= Fahrzeugnutzung (Besetzungsgrad, Fahrzeugeinsatz)

bedeutsam. Dementsprechend ist die Stichprobengréfie unter Berlck-
sichtigung der Genauigkeit zu bemessen. Fir den SrV-Standardfall er-
folgt dies auf Basis des spezifischen Verkehrsaufkommens und des
Modal Split auf gesamtstadtischer Ebene.

6 Bortz, J.: Statistik fiir Human- und Sozialwissenschaftler. 6. Auflage 2004, Springer
Medizin Verlag, Heidelberg, 2004, S. 105
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Die Festlegung der SrV-Standardstichprobe basiert auf der Tatsache,
dass in groReren Stadten 1.000 befragte Personen erforderlich sind,
um bei uneingeschrankter Zufallsauswahl das spezifische Verkehrsauf-
kommen fir die Gesamtstadt mit 95 %iger Sicherheit und einer Ge-
nauigkeit von +/- 4 % zu bestimmen und den Modal Split (MIV-Anteil)
mit einer Genauigkeit von +/- 2 Prozentpunkten zu erheben (ohne End-
lichkeitskorrektur bei N > 100*n).

Die GroRRe der Stichprobe ist dabei stets ein Kompromiss zwischen
Genauigkeit und Kosten. Berlcksichtigt man die Effekte des Stichpro-
benplans auf die Varianz der Parameterschatzung, so wurde fir die
Erhebung des Jahres 2003 im Mittel ein Designeffektfaktor’ von etwa
1,4 bis 1,5 fUr das spezifische Verkehrsaufkommen und von etwa 2,0
bis 2,5 fur den Modal Split berechnet.

Die Mehrzahl der sich am SrV 2008 beteiligenden Stadte nutzt mak-
roskopische Verkehrsplanungsmodelle. Die gangigen Modelltypen ha-
ben dabei dhnliche Anforderungen an das Datenmaterial. Fir die Mo-
dellierung des stadtischen Verkehrsgeschehens sollten die Kenngro-
Ben zum Verkehrsverhalten stichprobentechnisch exakt und statistisch
maoglichst genau erhoben werden. Aufgrund der Kosten fir die Durch-
fihrung einer Haushaltsbefragung ist jedoch auch hier ein Kompromiss
zwischen hinreichender statistischer Genauigkeit und verflgbaren Fi-
nanzmitteln zu finden.

Wesentliche KenngroRen fur die Verkehrsmodellierung sind u. a.:
= das spezifische Verkehrsaufkommen (Verkehrserzeugung),
= der Analyse-Modal Split (Verkehrsaufteilung) sowie
= Reisezeiten und -weiten (Kalibrierung).

Dabei kann als grobe Faustregel gelten, dass flr die Verkehrserzeu-
gung (spez. Verkehrsaufkommen als Mittelwert in Wegen pro Bezugs-
person und Tag) eine relative statistische Genauigkeit auf Basis eines
95 %-Konfidenzintervalls zwischen +/- 3 % und +/- 5 % fir die we-
sentlichen Personengruppierungen als hinreichend angesehen werden
kann. In Ausnahmefallen sollte diese nicht schlechter als zwischen +/-
10 % und +/- 15 % liegen.

Der fur die Verkehrsaufteilung im Analysefall wesentliche Modal Split
wird Ublicherweise in Prozent angegeben. Da eri. d. R. rdumlich diffe-
renziert erforderlich ist, muss bei der Stichprobenplanung eine hinrei-
chend grofRe Stichprobe auch rdumlich differenziert vorgesehen wer-
den. Fur deren Dimensionierung kann als Faustregel gelten, dass sich
die absolute statistische Genauigkeit moglichst zwischen +/- 2 Pro-
zentpunkten und +/- 6 Prozentpunkten bewegen sollte. Fir differen-
ziertere Angaben (Modal Split nach Quelle-Ziel-Gruppen bzw. Modal
Split nach Quelle-Ziel-Gruppen und raumlicher Untergliederung) kon-

" Der Designeffektfaktor, als Wurzel des Designeffektes, lasst sich als VergréRerungs-
faktor des Standardfehlers gegenlber einer uneingeschrankten Zufallsauswahl inter-
pretieren, der aufgrund eines komplexen Stichprobendesigns zu erwarten ist.
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nen auch groRere absolute Fehler bis ca. +/- 10 Prozentpunkte in Kauf
genommen werden.

Die Kenngrofien mittlere Reisezeit und mittlere Reiseweite nach
Hauptverkehrsmittel sollten ohne weitere Differenzierung weitestge-
hend stabil ermittelt werden. Dabei kann als akzeptabler Fehlerbereich
gleiches gelten wie flr das spez. Verkehrsaufkommen. Statistisch si-
chere Angaben fir tiefere Differenzierungen (verhaltenshomogene
Personengruppen, Reisezwecke bzw. Quelle-Ziel-Gruppen oder rdum-
liche Teilgebiete) sind wiinschenswert.

FUr die Berechnung der notwendigen Stichprobengréfie in Berlin wur-
den die oben dargestellten modelltheoretischen Anforderungen zu-
grunde gelegt. Um diese zu erflllen, waren in Berlin etwa 38.000 Per-
sonen zu befragen.

Eine Reihe von Stadten haben Anforderungen und finanzielle Moglich-
keiten die zwischen denen einer SrV-Standardstadt und denen Berlins
liegen. Die Genauigkeiten variieren daher stadtspezifisch je nach reali-
sierter Nettostichprobe. Tabelle 6-2 enthéalt die beauftragten Netto-
stichproben der Stadte.

Nettostichprobe

Auswertbereich Auftraggeber

(Personen)
1 Augsburg Stadt Augsburg 2.500
2 Berlin Werktag Land Berlin 38.000
3 Berlin Wochenende Land Berlin 2.000
4 Bremen Stadt Bremen 2.500
5 Chemnitz Stadt Chemnitz 1.000
6 Cottbus Stadt Cottbus u. Land Brandenburg 1.500
7 Dessau-Rosslau Stadt Dessau-Rol3lau 1.000
8 Dresden Landzeshauptstadt Dresden, VWO u. 2500

DVB

9 Coswig/Radebeul 500
10 Dippoldiswalde 500
11 Freital/Tharandt 500
12 GrofRenhain Landeshauptstadt Dresden, 500
13 Heidenau WO' u. 500
14 Kamenz DVB? 500
15 Meilken 500
16 Pirna 500
17 Radeberg 500
18 Riesa 500
19 Ddusseldorf Landeshauptstadt DUsseldorf 8.000
20 Erfurt Landeshauptstadt Erfurt 1.000
21 Frankfurt am Main Stadt Frankfurt u. traffiQ 5.000
22 Fdrth Stadt Furth 2.500
23 Gera Stadt Gera u. GVB® 1.000
24 Halle Stadt Halle 1.000
25 Jena Stadt Jena 1.000
26 Kaiserslautern Stadt Kaiserslautern 1.000
27 Kassel Stadt Kassel 3.000
28 Kiel Landeshauptstadt Kiel 1.000
29 Leipzig Stadt Leipzig 1.900

wird fortgesetzt
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Nettostichprobe

Auswertbereich Auftraggeber (Personen)
30 Borna 500
31 Delitzsch 500
32 Eilenburg 500
33 Grimma 500
34 Markkleeberg ZVNL* (MDV®) 1.000
35 Pegau 500
36 Schkeuditz 1.000
37 Torgau 500
38 Wourzen 500
39 Magdeburg Landeshauptstadt Magdeburg 1.000
40 Mainz Landeshauptstadt Mainz 2.500
41 Mannheim Stadt Mannheim 1.000
42 Beetzendorf-Diesdorf 279
43 Sidliche Altmark NASA® 342
44 Mdckern-Loburg-Flaming 298
45 Obere Aller 480

Landeshauptstadt Potsdam u.

46 Potsdam Land Brand%nburg 1.000
47 Bernau 600
48 Eberswalde 600
49 Eichwalde/Zeuthen 600
50 Falkensee/Dallgow/Wustermark Land Brandenburg, 600
51 Ludwigsfelde Land Berlin u. 600
52 Oranienburg VBB’ 600
53 Rudersdorf 600
54  Spremberg 600
55 Strausberg 600
56 Teltow/Stahnsdorf/Kleinmachnow 600
57 Rostock Stadt Rostock 1.000
58 Schwerin Landeshauptstadt Schwerin 1.000
59 Ulm/Neu-Ulm SWU® u. DING?® 3.000
60 Ahnatal 400
61 Baunatal 949
62 Fuldabrick 400
63 Fuldatal 412
64 Kaufungen ZRK© 439
65 Lohfelden 476
66 Niestetal 400
67 Schauenburg 400
68 Vellmar 624
69 Zwickau Stadt Zwickau 1.000

111.299

Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Geraer Verkehrsbetrieb GmbH

Zweckverband fir den Nahverkehrsraum Leipzig
Mitteldeutscher Verkehrsverbund GmbH
Nachverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH
Stadtwerke Ulm/Neu-Ulm GmbH
Donau-lller-Nahverkehrs-GmbH

Zweckverband Raum Kassel

© 00 N O o B~ W N =

o

Tabelle 6-2: GroRe der geplanten Nettostichproben in den SrV-Auswert-

bereichen
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6.3 Umfang der Auswahlstichprobe

Der Umfang der Auswabhlstichprobe berechnet sich aus der zu errei-
chenden Netto- bzw. Sollstichprobe S unter Berlcksichtigung ver-
schiedener Faktoren:

=  HG: mittlere HaushaltsgroRe der Stadt,

=  UA: Anteil der unechten Ausfalle,

= AT: Anteil telefonisch erreichbarer Haushalte,
= AS: Anteil schriftlich erreichbarer Haushalte,
= RT: Anteil der telefonischen Antworter,

= RS: Anteil der schriftlichen Antworter,

=  HHNV: Anteil nicht verwertbarer Haushalte,

= SF: Sicherheitsfaktor.

Die Berechnung des Ubersteuerungsfaktors zeigt Tabelle 6-3.

Sicher-
.. Normal- .
BerechnungsgrofRe . heits-
variante .

variante

Sollstichprobe, Personen, Standardfall (S) 1.000 1.000
Mittlere HaushaltsgroRe in der Stadt (HG) 1,9 1,9
Sollstichprobe, Haushalte (SPHH = P / HG) 526 526
Anteil der unechten Ausfalle (UA) 10 % 10 %
Anzahl erforderlicher Haushalte einschl. unechter Ausfélle 579 579

(AEHH = SPHH * (1 + UA)

Anteil telefonisch erreichbarer Haushalte (AT) 50 % 35 %

Erforderliche Anzahl telefonisch erreichbarer Haushalte 289 203
(HHTel = AEHH * AT)

Anteil der telefonischen Antworter (RT) 50 % 40 %

Erforderliche Einsatzstichprobe telefonisch
(ESPT = HHTel / RT) °79 °07

Anteil schriftlich erreichbarer Haushalte (AS) 50 % 65 %

Erforderliche Anzahl schriftlich erreichbarer Haushalte 289 376
(HHSchr = AEHH * AS)

Anteil der schriftlichen Antworter (RS) 15 % 15 %

Erforderliche Einsatzstichprobe schriftlich

(ESPS = HHSchr / RS) 1930 2.509

Zwischensumme 1 (ZWS1 = ESPT + ESPS) 2.509 3.015
Anteil nicht verwertbarer Haushalte (HHNV) 10 % 10 %
Zwischensumme 2 (ZWS2 = ZWS1 * (1 + HHNV)) 2.760 3.317
Sicherheitsfaktor (SF) 11 1.1

Auswabhlstichprobe, Haushalte, gesamt

(APHH = ZWS2 * SF) 3036 3649

Ubersteuerungsfaktor 5,8 6,9

Tabelle 6-3: Vereinfachte Rechnung zur Bestimmung des Ubersteue-
rungsfaktors

Damit ergibt sich insgesamt ein Ubersteuerungsfaktor (Verhaltnis von
Auswahl- zu Nettopersonenstichprobe) von etwa 6.
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Fir die Feldphase wurde vom Erhebungsbiiro zunachst nur ein Teil der
Einsatzstichprobe verwendet. Stellte sich wahrend der Feldphase he-
raus, dass diese Stichprobe nicht ausreicht, um die Sollstichprobe zu
erreichen, wurden weitere Adressen freigegeben. Dieses Vorgehen
stellte sicher, dass alle Anstrengungen zur Ausschopfungsoptimierung
unternommen werden, jedoch bei Nichteintreten der prognostizierten
Ricklaufe keine erneute Stichprobenziehung aus dem EMR veranlasst
werden muss.

6.4 Stichprobensteuerung

Um die Nettostichprobenmenge fir teilrdumliche Untergliederungen
und Stichprobenaufstockungen im klassischen SrV-Befragungszeit-
raum zu steuern, wurde flr jede SrV-Stadt ein Stichprobenplan entwi-
ckelt. Grundlage bildeten die in Kapitel 6.1 beschriebenen Grundvarian-
ten. Aus den Stichprobenplanen ging schliellich klar hervor, wie viele
Personen beispielsweise in einem Stadtbezirk in einem bestimmten
Monat/Quartal erfolgreich befragt werden sollten, um die angestrebte
Qualitat der zu ermittelnden Kennziffern gewahrleisten zu konnen.

Die dazu erforderliche Nettoricklaufsteuerung wurde stadtspezifisch
organisiert. Dabei waren insbesondere Versand- und Erinnerungsfris-
ten sowie Stichtagsverschiebungen bei nicht erreichbaren Haushalten
bzw. Personen zu berlicksichtigen.
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7
7.1

Weitere Erhebungsunterlagen

Ankindigungsschreiben

Da in Abhéngigkeit von den Ergebnissen der Telefonnummernrecher-
che in eine telefonische und eine schriftliche Basisstichprobe unter-
schieden wurde (vgl. Kapitel 5.1), ergaben sich zunachst zwei Grund-
versionen des Ankindigungsschreibens (vgl. Abbildung 7-1 und Abbil-
dung 7-2).

Zusatzlich erfolgte eine Differenzierung nach der Art des Absenders.
Im Standardfall trat die TU Dresden als Absender des Ankindigungs-
schreibens auf. In einer moglichen stadtspezifischen Variante wurde
die jeweilige Stadt, der (Ober-)Blrgermeister oder eine stadtische Be-
horde (z. B. das Verkehrsamt) als Absender genannt. Somit waren in-
sgesamt vier Varianten des AnkUndigungsschreibens mdglich (vgl.
Tabelle 7-1).

Stichprobenteil TU Dresden als Absender Stadtspezifischer Absender

telefonische
Basisstichprobe

Variante T-TU Variante T-S

schriftliche
Basisstichprobe

Variante S-TU Variante S-S

Tabelle 7-1: Varianten des Ankiindigungsschreibens

Die angeschriebenen Haushalte erhielten mit dem Ankindigungs-
schreiben

Informationen zum Anliegen der Erhebung,
das genaue Datum des vorgegeben Stichtags,

Hinweise zum Ausfillen des Merkblattes (nur telefonische Ba-
sisstichprobe) bzw.

Hinweise zum Ausflllen der Frageb6gen und deren Ricksen-
dung (nur schriftliche Basisstichprobe),

die Zugangsdaten fur die Online-Befragung,

die Nummer der kostenlose Telefon-Hotline sowie die Webad-
resse mit weiterfihrenden Informationen zu ,Mobilitat in Stad-
ten — SrV 2008" sowie

einen Dank fur die Mitwirkung bei der Erhebung.
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Gerd-Axel Ahrans

Forschungsprojekt ,Mobilitéit in Stadten — Srv 2008°

Liebe Birgerinnen und Blrger,

die Verbessarung der Verkehrsverh&tnisse in unsaren Stadten ist aine dringande und misht imrer
leichts Aufgabe. Damit sich dis Verkehrsolanung an den rsalen Bedirfnissen dar Bevdlkarung
orientieren kann, sind akiuellz Daten zum Verkehrsvernalten der Borger aller Altersgruppen
unerldsslich. Dazu fuhren wir in Zusammenarbeit mit Ihrer Stadt eine Yerkehrsbefragung privater
Haushalte durch.

Fir den Erfolg disses Projzkies ist Ihre Teilnahme sshr wichtig. \Wir hittan Sis daher herzlich, uns
bei dieser Aufgabe zu untersitizen.

Ihren Haushalt haben wir Ober ein Zufallsverfahren aus dem Eimwohnermelderegister ausgewdhit
und Ihre Telefornurmmer dern Telefonbuch entmammen. lhre Teilnahtme an der Befragung ist
szlbstverstandlich freiwillig umd lhre Angaben warden in anonymisierter Form ausgewertet. Wir
wvarsichern [hnen ausdricklich, dass alle Yorschrifizn des Datenschutzes strikt eingshalten werden.
Ihre Daten werden einmalig nur fir dieze Befragung genutzt und anschliefend geldschi,

Im Mittelpunkt der Befragung sienzn Informationen zu Ihrem Haushait und zu den VWegen aller
Haushaltsmitglieder an folgendsm Stichtag:

Wochentag. den xx.xx.xxxx

MNach diesem Stichtag wird Sie das ven der TU Orescden beauftragte Erhebungsinstitut omniphon
GmhH, Leipzig anrufer und lhnen Fragen zu hrem Haushalt sowie zu den Wegen aller
Faushaltsmitglizder stellen. Zur Yorbersiiung dieses Telefongesprachs bitten wir Sie und alle
Angendrigen lhres Haushaltes, die beiiegenden IMerkblitter am Stichtag mit =ich zu fihren und
darauf die erforderlichen Infermaticnen fur alle |hre Wege =zu notieren. Halten Sie bitte die
Merkbiatter fir das Teleforngesprach bereit. Bitte schicken Sie nichts zurlick! Dis Wegsangaben
won Kindern untar 14 Jahren werden selbstverstandlich nur dber die Eitem abgefragt.

Sie konnen an der Befragung zuch cber das Internet teinehmen. Mutzen Sie dazu bitte den
Online-Fragebogen unter www.srv2008.de. Die Anmeldung =rfclgt Ober lhre persénliche
10 3000t und [hr Passwort: Xxooox .

Wir danken lhnen herzlich flr lhre Bersitschaft, uns bei der Erarbeitung akiveller Grundlagen zur
“erbesserung der Verkshrsverhaltnisse zu unterstitzen.

it freundlichen Griken

r-Ing. Gerd-Axe| Ahrens

PS: Fir Hinweise, Ruckfragen und Kritik nutzen Sie bitte von Mentag bis Sonntag 8:00-23-00 Uhr
unsar kostenloses Infotelefon unter der MNummer DB00/G0 60 604. \Weitere Informationen 2ur
Befragung erhalten Sie im Intermiet unter www . tu-dresden.de/srv2008.

Abbildung 7-1: Ankiindigungsschreiben (telefonische Basisstichprobe)
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TU Dresden, Verketrs- und Infastukurplanung, 01062 Dresden It le

Verkehrs- und
Infrastrukturplanung
Prof. D Ing
Gerd-Axel Ahrens

Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008*

Liebe Birgerinnen und Blrger,

die Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in unseren Stadten ist eine dringende und nicht
immer leichte Aufgabe. Damit sich die Verkehrsplanung an den realen Bedurfnissen der
Bevélkerung orientieren kann, sind aktuelle Daten zum Verkehrsverhalten der Birger aller
Altersgruppen uneridsslich. Dazu fiihren wir in Zusammenarbeit mit lhrer Stadt eine
erkehrsbefragung privater Haushalte durch. Fiir den Erfolg dieses Projektes ist lhre Teilnahme
sehr wichtig. Wir bitten Sie daher herzlich, uns bei dieser Aufgabe zu unterstitzen. Im
Mittelpunkt der Befragung stehen Informationen zu lhrem Haushalt und zu den Wegen aller
Haushaltsmitglieder an einem bestimmten Tag.

Ihren Haushalt haben wir Ober ein Zufallsverfahren aus dem Einwohnermelderegister
ausgewahlt. Ihre Teinahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwilig und lhre
Datenangaben bleiben anonym. Alle Vorschriften des Datenschutzes werden strikt eingehalten
und lhre Angaben werden nur in anonymisierter Form ausgewertet.

Mit diesem Brief erhalten Sie einen Haushaltsfragebogen, einen Personenfragebogen und
mehrere Wegefragebdgen. Wir bitten Sie und alle Angehdrigen des Haushalts, die darauf
angegebenen Fragen fiir folgenden Stichtag

Wochentag, den xx.xx.xxxx

zu beantworten. Bitte beginnen Sie mit dem Haushaltsfragebogen und beachten Sie dort
unbedingt die auf der ersten Seite enthaltenen Hinweise. Fr den Stichtag empfehlen wir Ihnen
den Wegefragebogen mit sich zu fiihren und die wichtigsten Felder (Zieladresse, Uhrzeiten etc.)
direkt vor Ort einzutragen. Senden Sie die vollstandig ausgefiillten Fragebdgen bitte unmittelbar
nach dem Stichtag an das von der TU Dresden beauftragte Erhebungsinstitut omniphon GmbH,
Leipzig zuriick. Vervenden Sie dafur den beiliegenden Riickumschlag.

Sie kdnnen an der Befragung auch (ber das Intemet teilnehmen. Mutzen Sie dazu bitte den
Online-Fragebogen unter www.srv2008.de. Die Anmeldung erfolgt dber lhre persénliche
ID: xxxxxx und lhr Passwort: Xxxxxxxxxx.

Wir danken |hnen herzlich fiir Ihre Bereitschaft, uns bei der Erarbeitung aktueller Grundlagen
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse zu unterstitzen und verbleiben mit freundlichen
Grofien,

r.-Ing. Gerd-Axel Ahrens

PS: Fiur Hinweise, Rickfragen und Kritik nutzen Sie bitte von Montag bis Sonntag 6:00-23:00
Uhr unser kostenloses Infotelefon unter der Nummer 0800/60 60 604. Weitere Informationen
zur Befragung erhalten Sie im Internet unter www.tu-dresden.de/srv2008.

Abbildung 7-2: Ankiindigungsschreiben (schriftliche Basisstichprobe)

7.2 Datenschutzerklarung

In der Datenschutzerklarung (vgl. Abbildung 7-3 und Abbildung 7-4)
wird zugesichert, dass durch das Erhebungsbiro und die TU Dresden
alle bezuglich des Datenschutzes geltenden Bestimmungen strikt ein-
gehalten werden.

Den angeschriebenen Haushalten wurde mitgeteilt, dass die Fragebo-
gen vollig anonym ausgewertet und zusammengefasst werden, so
dass keinerlei Rickschlisse auf einzelne Personen mehr maéglich sind.
Die schriftlichen Fragebdgen wurden nach Abschluss der Erhebung
vernichtet.
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Es erfolgte weiter der Hinweis, dass die Adressdaten nur fir die Dauer
der Erhebung gespeichert und anschlieRend geldscht werden. Keines-
falls erfolgt eine Weitergabe persdnlicher Daten Uber die TU Dresden

oder das Erhebungsblro hinaus.

Erklarung zum Datenschutz und

der Bevolkerung in Stadien untersucht werden

sind.

2008' verwendet

Infrastrukturplanung, 01062 Dresden

Person zuordnen lassen, selbstverstandlich unverzuglich loschen

los

bis zur véllig anonymen Ergebnistabelle erlautert

zur absoluten Vertraulichkeit lhrer Angaben
bei der Verkehrserhebung ,Mobilitét in Stadten - SrV 2008’

Das Projekt Mobilitat in Stadten — Srv 2008 ist ein Forschungsprojekt des Lehrstuhls Verkehrs-
und Infrastrukturplanung der Technischen Universitat Dresden. Dabei soll das Verkehrsverhalten

Ihre Teilnahme ist selbstverstandich freiwillig. Mit der technischen Durchfuhrung der Befragung

hat die Technische Universitat Dresden das Erhebungsburo omniphon GmbH beauftragt

Es wird zugesichert, dass sowohl die Technische Universitat Dresden als auch das beaufiragte
Erhebungsblro die einschlagigen Bestimmungen zum Datenschutz einhalten und dass alle an
der Erhebung beteiligten Personen schriftlich zur Einhaltung dieser Bestimmungen verpfiichtet

Alle erhobenen Daten werden ausschlieBlich fur das Forschungsprojekt Mobilitat in Stadten - Srv

Die Ergebnisse werden ausschliellich in anonymisierter Form und fur Gruppen zusammengefasst
dargestellt und in wissenschaftiich Ublicher Form veréffentlicht. Das bedeutet: Niemand kann aus den
Ergebnissen erkennen, von welcher Person welche Angaben gemacht worden sind

Es gibt demnach keine Weitergabe von Daten, die lhre Person erkennen lassen!

Naturlich erfahrt auch niemand, ob Sie an der Erhebung teilgenommen haben oder nicht
Sollten Sie an der Erhebung teilgenommen haben und nachtraglich der Erhebung widersprechen
wollen, so wenden Sie sich bitte an die Technische Universitat Dresden, Lehrstuhl Verkehrs- und

Im Falle des Widerspruchs werden wir Ihre Daten, sofern sie sich im Verfahrensablauf noch Ihrer

Sollten Sie Fragen haben, wenden Sie sich bitte an das Erhebungsbtiro omniphon GmbH, Maga-
zinstrale 3, 04108 Leipzig. Sie erreichen es unter der Telefonnummer 0800 — 60 60 604 kosten-

Auf der Ruckssite dieser Erklarung wird Ihnen die Bearbeitung Ihrer Angaben vom Fragebogen

%r\g.@rd-i\xel Ahrens Dipl. Geogr Jochen Heller

(Technische Universitat Dresden) (Erhebungsburo omniphon GmbH)

Abbildung 7-3: Datenschutzerklarung (Seite 1)
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Was geschieht mit Ihren Angaben?

1. Die Eintragung der Antworten in den Fragebogen erfolgt durch einen Telefoninterviewer oder bei
der elektronischen Eingabe |hres Fragebogens z.B. so:

Welche VERKEHRSHITTEL haben Sie auf die- Bus

sem Weg genutzt 7

(Bitte zlle Verkehrsmittel angeben) * StraBenbahn D
Eisenbahn [x]

2. Nach der Befragung des Haushaltes werden Adresse und Fragebogeneintragungen voneinander
getrennt Beide erhalten eine Code-Nummer. Falls Sie lhre Telefonnummer auf dem Fragebogen
angegeben haben, wird diese geschwarzt und ist nicht mehr erkennbar. Wer dann den Fragebo-
gen sieht, wei also nicht, von wem die Antworten gegeben wurden, Die Adresse bleibt unter Ver-
schluss. Sie wird geldscht, sobald alle Antworten Ihres Haushaltes volisténdig und fehlerfrei er-
fasst wurden, spatestens am Ende der Befragung.

3. Die Fragebogeneintragungen werden in Zahlen umgesetzt und chne lhren Namen, ohne
|hre Adresse und ohne Zieladressen (also anonymisiert) auf einen Datenspeicher {Diskette,
Festplatte) (ibertragen. Die so anonymisierten Daten, mit deren Hilfe kein Personenbezug
mehr hergestellt werden kann, kdnnen an Projektpartner weiter gegeben werden,

4. Dann werden diese anonymisierten Daten (chne Namen und Adresse!) von der Technischen
Universitat Dresden mit einem Computer ausgewertet. Der Computer zahlt zB. alle Antwor-

ten pro Verkehrsmittel und hnet Prozentergebnisse,

9. Das Gesamtergebnis und die Ergebnisse von Gesart  Frausn  Minner
Teilgruppen (z.B. Frauen, Manner) werden in % % %
Tabellen ausgedruckt ohne dass Angaben
von Einzelpersonen erkennbar sind: Bus 25 20 30

Straltenbahn " 13 9
Eisenbahn 10 8 12

6. In jedem Fall gilt also:

& |hre Teilnahme an der Befragung ist selbstverstandlich freiwillig.

® Es ist selbstverstandlich, dass die Technische Universitét Dresden und das Erhebungsbiiro omniphon
GmbH alle Vorschriften einhalten.

® Sie kinnen absolut sicher sein, dass

— |hr Name und Ihre Anschrift nicht wieder mit lhren Angaben im Fragebogen zusammengefuiht
werden, so dass niemand erféhrt, welche Angaben Sie gemacht haben.

Ihr Name und |hre Anschrift nicht an Dritte weitergeben werden.

— Keine Einzelangaben an Dritte weitergegeben werden, die einen Rickschluss auf lhre
Person zulassen.

Abbildung 7-4: Datenschutzerklarung (Seite 2)
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Die gemeinsam mit dem Ankindigungsschreiben an alle Haushalte der

Endbericht zur Verkehrserhebung ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008’

7.3 Merkblatt zur Wegeprotokollierung

telefonischen Basisstichprobe versendeten Merkblatter (vgl. Abbildung
7-5 und Abbildung 7-6) sind als Hilfestellung gedacht. Sie bieten die

Maoglichkeit, das Verkehrsverhalten am Stichtag zu notieren, um das

telefonische Wegeinterview zu erleichtern.
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Abbildung 7-5: Merkblatt zur Wegeprotokollierung (Seite 1)
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Abbildung 7-6: Merkblatt zur Wegeprotokollierung (Seite 2)

7.4 Erinnerungsschreiben

Erinnerungsschreiben kamen nur bei Haushalten der schriftlichen Ba-
sisstichprobe zum Einsatz. Dabei waren insgesamt maximal zwei Erin-
nerungsstufen vorgesehen. Die Haushalte wurden zweimal im Ab-
stand von jeweils einer Woche um die Ricksendung der Fragebdgen
gebeten. Fur den Fall, dass diese noch nicht ausgefillt worden waren,
wurde ein neuer Stichtag vorgegeben (vgl. Abbildung 7-7 und Abbil-
dung 7-8).

Analog zum Ankudndigungsschreiben war standardméaRig die TU Dres-
den als Absender aufgefihrt. In einigen Stadten trat wiederum die
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jeweilige Stadt, der (Ober-)Blrgermeister oder eine stadtische Behor-

de (z. B. das Verkehrsamt) als Absender auf.

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultit Verkehrswissenschaften .Friedrich List’

|4 Urcagen, Veraare wd InmasTubupianumng, WILEE Uresden | i LIy Vi p

Werkehrs- und
Infrastrukturplanumng

Fraf [ir 1ng
Gerd-Agel Ahrens

Forschungsprolekt ,Mobllitat In Stadten - Srv 2008

Liebe Blrgernnen und Birger,

var inigen Tagen hatten wir lhnen den Fragebagen zur Verkehrserhebung Maobilitat in
Stidten — Srv 2008 mit der Bitte um Beantwortung und Ricksendung zugeschickt,
Leider ist Ihre Ricksendung bis heuie noch nicht bsi uns singsgangen. Die Ergebnisse
der Erhebung werden eine wichtige Grundlage fir die kommunale Verkehrsplanung
sein. Dashala istuns Inre Mitwirkung wichtig.

YWir wenden uns daher noch ginmal an Sis und bitten um lhre Beteiligung.

Sollten Sie dis Fragebdgen kereits ausgefull: haben, so senden Sie inn bitte méglichst
rasch zurlick.

Sollten 3ie die Unterlagen fur den angegsbensn Wochentag noch nicht ausgefillt
haben, nehmen Sie bitte stattdessen fur

Wochentag, den Xxx.X0xx

die Eintragungen var und senden Sie die Fragshigen zuriick

Sollten Sie neue Fragebdgen bendtigen. kdnnen Sie diese Ober des kostenlose
Infotelefon 0500V6060E604 anfordern ader unter www.srv2008.de herunterladen.

Des Weiteren besteht die Mdglichkert, auch Gber das Internet an der Befragung
ieilzunehmen. Mutzen 3ie dazu bitte den Online-Fragebogen unter www.srv2008.de.
Die Anmeldung erfolgt Ober Inre persanliche 10: xx0o000 und |hr Passwort: )o0000.

Fiur Rickfragen im Zusammenhang mit der Befragung steht lhnen wenternin unser
kostenloses Infatelefon unter der Rufnunmer 0800/6060604 zur Verflgung.

Mit freundlichen GrilGen

A

. Dr.-Ing. Gerd-Axel Ahrens
(Technische Universitat Dresden)

P5.: Sollten Sie dis Fragebdégen bereits zuriickgeschickt haben, bedanks ich mich auf
diesem VWege und bitte Sie, digse Erinnerung als gegenstandslos zu betrachien.

Abbildung 7-7: Erinnerungsschreiben (1. Erinnerung)
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TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Fakultit Verkehrswissenschaften ,Friedrich List’

TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung, 01082 Dresd=n Vl p

Verkehrs- und
Infrastrukturplanung

Frof. Dr. Ing.

Gerd-Axel Ahrens
Forschungsprojekt ,Mobilitdt in Stadten — SrV 2008°

Liebe Birgerinnen und Birger,

Sie haben vor einigen Tagen Fragebogen zur Verkehrserhebung ,Mabilitat in Stadten —
SrV 2008’ erhalten. Leider ist Ihre Antwort bis heute noch nicht bei uns eingegangen.
Sofern Sie die Unterlagen fur den angegebenen Wochentag noch nicht ausgefillt
haben, nehmen Sie bitte stattdessen fur

Wochentag, den xx.xx.xxxx
die Eintragungen vor und senden Sie die Fragebtgen anschliefend zurtick.

Falls Ihnen das Ausfiillen zu kompliziert oder zu langwierig erscheint, besteht jederzeit
die Mdglichkeit, Ihre Angaben telefonisch zu Gbermitteln. Taglich von 6:00 - 23:00 Uhr
steht Ihnen dazu die kostenlose Rufnummer 0800 / 60 60 60 4 zur Verfigung.

Unter www.srv2008.de konnen Sie lhre Daten auch direkt online erfassen. Die
Anmeldung erfolgt Uber Ihre persénliche ID: xxx